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1 Precauciones de seguridad 2

Por su seguridad, lea este manual con detenimiento antes
de operar su herramienta de escaneo. Lea y cumpla siempre
con los mensajes de seguridad y los procedimientos de
prueba que haya provisto el fabricante del vehiculo o del
equipo que esté probando.

Los mensajes de seguridad presentados a continuacion y en
todo este manual para usuarios tienen por objeto recordar
al operador que debe tener maxima cautela al usar este
instrumento de prueba.

1.1 Lea todas las instrucciones

Leay entienda la guia del usuario antes
de hacer funcionar la herramienta.

Lea, comprenda y cumpla con todos los mensajes de
seguridad y todas las instrucciones que se han incluido
en este manual y en el equipo de prueba. Los mensajes
de seguridad de esta seccién del manual contienen una
palabra de sefializacion que incluye un mensaje en tres
partes y, en algunos casos también incluye un icono.

1.2 Mensajes importantes de seguridad
Los mensajes de seguridad provistos tienen por objeto
ayudar a evitar lesiones a las personas y dafios al equipo.
Todos los mensajes de seguridad se introducen con una
palabra de sefalizacién. La palabra de sefializacién indica el
nivel de peligro de cada situacion. Los siguientes son los
tipos de mensajes de seguridad:

PELIGRO

Indica que hay una situacién de peligro que

si no se evita, causara la muerte o una lesion

grave al operador o a las personas que estén

cerca.

ADVERTENCIA

Indica que hay una situacién de peligro que
si no se evita, podria causar la muerte o una
lesién grave al operador o a las personas que
estén cerca.

PRECAUCION

Indica que hay una situacién de peligro

que si no se evita, podria causar una lesion
moderada o leve al operador o a las personas
que estén cerca.

IMPORTANTE

Indica una condicién que si no se evita,
podria ocasionar dafios al equipo de prueba
o al vehiculo.

el &

Advertencias e instrucciones

de seguridad importantes
ADVERTENCIA

Riesgo de choque eléctrico.

No deben excederse los limites de voltaje
entre entradas, segun lo indicado en las
especificaciones.

Tenga maxima cautela cuando trabaje
con circuitos cuyo voltaje sea de mas

de 60 voltios de corriente continua

0 24 voltios de corriente alterna.

Los choques eléctricos pueden ocasionar
lesiones.

ADVERTENCIA
Riesgo de envenenamiento.

Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas de
seguridad y ropa protectora.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no protegen
de manera adecuada.

Esta herramienta de escaneo no debe

utilizarse en ambientes donde se puedan

acumular vapores explosivos. Estas zonas
incluyen:

— fosas bajo tierra.

— espacios reducidos.

— areas que estén a menos de
18 pulgadas (47 cm) del piso.

Utilice esta herramienta de escaneo

donde la ventilacion por medios

mecanicos renueve el aire por lo menos

4 veces por hora.

El combustible y sus vapores pueden

entrar en combustion.

No fume, no encienda fuego, ni provoque

chispas cerca de la bateria. Los gases de

la bateria pueden encenderse.

Evite que los terminales de la bateria se

conecten accidentalmente. No coloque

herramientas metalicas sin aislamiento
sobre la bateria.

Cuando retire los cables de la bateria,

retire siempre primero el cable de

contacto a tierra.

Evite las chispas cuando conecte

o desconecte la corriente principal

de la bateria.

Antes de desconectar los cables de la

bateria, verifique que el encendido, las

lamparas delanteras y otros accesorios
estén apagados, y que las puertas del
vehiculo estén cerradas.

— Asitambién se puede evitar cualquier
dafio a los sistemas computarizados
del vehiculo.

Antes de dar servicio a los componentes

del sistema eléctrico, desconecte

siempre las conexiones a tierra de

la bateria.

Las explosiones pueden ocasionar lesiones.
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ADVERTENCIA

Riesgo de envenenamiento.
. Utilice esta herramienta de escaneo

@ donde la ventilacion por medios

mecanicos renueve el aire por lo menos
4 veces por hora. Los gases inodoros de
escape del motor pueden ser mortiferos.

e Si hace pruebas mientras el motor esta
funcionando, encamine el tubo de escape
hacia el exterior.

El envenenamiento puede producir la muerte

o lesiones graves.

ADVERTENCIA

El acido de la bateria es acido sulfurico

altamente corrosivo.

. Es indispensable que el operador y todas

las personas cercanas utilicen gafas de

seguridad y guantes protectores.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,

NO son gafas de seguridad

y probablemente no protegen

de manera adecuada.

Cuando esté trabajando cerca de una
bateria, asegurese de que alguien pueda
oirlo, o de tener a alguien lo
suficientemente cerca para que pueda
ayudar en caso de necesidad.

- Disponga de abundante agua fresca

y jabdn a facil alcance.

— Siel acido de la bateria toca la piel,
la ropa o los ojos, enjuague la zona
expuesta con jabdn y agua durante
10 minutos. Busque atencién médica.

. No se toque los ojos cuando esté
trabajando cerca de la bateria.

El acido de la bateria puede quemarle los

ojos y la piel.

ADVERTENCIA

Riesgo de incendio.

. Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas de
seguridad y ropa protectora.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no protegen
de manera adecuada.

*«  No ubique la cabeza directamente en
frente del regulador ni sobre este.

«  No vierta gasolina dentro del regulador
cuando se encienda o esté en marcha
el motor, cuando esté trabajando con
los sistemas de abastecimiento de
combustible o cuando esté abierta
alguna linea de combustible.

—  Cuando el filtro de aire esta fuera de su
sitio, puede ocurrir petardeo del motor.

. No utilice solventes para limpieza de
inyectores de combustible cuando esté
haciendo pruebas de diagndstico.

*  Mantenga lejos del vehiculo cigarrillos,
chispas, toda Ilama directa y cualquier
otra posible fuente de ignicion.

« Tenga a mano un extinguidor quimico de
incendios (clase B) para apagar incendios
provocados por gasolina, productos
quimicoss y electricidad en la zona de
trabajo.

Los incendios pueden ocasionar la muerte

o lesiones graves.

b

ADVERTENCIA

Riesgos por particulas volatiles.
«  Cuando se usan equipos eléctricos,
es indispensable que el operador y todas
las personas que estén cerca utilicen
gafas de seguridad y guantes protectores.
El equipo eléctrico o las partes del
motor que rotan pueden generar
particulas volatiles.
Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no protegen
de manera adecuada.
Las particulas volatiles pueden ocasionar
dafios a los ojos.

ADVERTENCIA

Riesgo de quemaduras.

. Los cortocircuitos en las baterias pueden
ser tan fuertes que pueden hacer que las
joyas que lleve se suelden a los metales.
— Antes de trabajar cerca de una

bateria, quitese todas las joyas, tales
como anillos, pulseras y relojes.

Los cortocircuitos pueden causar lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgo de quemaduras.

. No retire la tapa del radiador antes
de que se enfrie el motor.

—  El refrigerante de presion del motor
puede estar caliente.

. No toque los sistemas calientes: el
escape, el colector de escape, el motor,
los radiadores, la sonda de muestra.

«  Use guantes aislantes cuando manipule
los componentes calientes del motor.

« Las lineas principales de prueba pueden
calentarse después de estar algun tiempo
cerca de los colectores de escape.

Los componentes calientes pueden ocasionar

lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgos por salidas de combustible, vapores
de petrdleo, vapor caliente, gases toxicos
calientes del escape, acido, refrigerante

y otros desechos.

. Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas
de seguridad y ropa protectora.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no protegen
de manera adecuada.

. Los sistemas del motor pueden funcionar
indebidamente y emitir combustible,
vapores de petréleo, vapor caliente,
gases toxicos calientes del escape, acido,
refrigerante y otros desechos.

El combustible, los vapores de petréleo,

el vapor caliente, los gases toxicos calientes

del escape, el acido, el refrigerante y los

desechos pueden ocasionar lesiones graves.
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ADVERTENCIA

El compartimento del motor tiene conexiones

eléctricas y partes calientes o moviles.

. No acerque el cuerpo, las lineas de
pruebas, la ropa ni ningun otro objeto
a las conexiones eléctricas ni a las partes
del motor que estén calientes o en
movimiento.

e Cuando esté trabajando en un
compartimento de motor no use reloj,
anillos, ni ropa suelta.

. No coloque las herramientas ni el equipo
de pruebas sobre las defensas o sobre
otras partes del compartimento del
motor.

e Se recomienda usar barreras para ayudar
a identificar la zona de peligro donde
se hacen las pruebas.

. Evite que las personas caminen por
la zona de pruebas.

El contacto con las conexiones eléctricas y las

partes calientes o méviles puede ocasionar

lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgo de lesiones.

»  Solamente el personal capacitado debe
operar la herramienta de escaneo.

* Use la herramienta de escaneo solo
segln lo descrito por el manual del
usuario.

«  Solo use aditamentos recomendados
por el fabricante.

« Silos cables estan estropeados, no
opere la herramienta de escaneo.

. No opere la herramienta de escaneo
después de que se haya caido o si se ha
dafiado, a menos que haya sido revisada
por un representante capacitado para
darle el servicio necesario.

La operacién de la herramienta de escaneo

por personal que no esté capacitado puede

ocasionar lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgo por movimiento inesperado del

vehiculo.

«  Antes de efectuar una prueba con un
motor que esté funcionando, se deben
bloquear las ruedas del vehiculo.

A menos que prevalezcan otras
instrucciones:

— ponga el freno de mano
— en las trasmisiones manuales,

el engranaje debe estar en neutro
— en las trasmisiones automaticas,

el engranaje debe estar en estacionar

desconecte el mecanismo de
desenganche del freno automatico
de emergencia antes de hacer la
prueba y vuelva a conectarlo
después de la prueba.

*  No deje solo el motor cuando esté

funcionando.
Un vehiculo en movimiento puede ocasionar
lesiones.

PRECAUCION

Riesgo de dafo al equipo o al circuito.

A menos que el fabricante de manera
expresa indique lo contrario, aseglrese
de que el encendido esté apagado antes
de conectar o desconectar los conectores
o algun terminal eléctrico del vehiculo.

. No ocasione un cortocircuito entre los
terminales de la bateria utilizando cables
de conexion u otras herramientas.

El uso indebido del equipo puede ocasionar

dafios al equipo o a un circuito.

PRECAUCION

Un diagndstico incorrecto puede resultar
en reparaciones o ajustes incorrectos
o indebidos.
. No confie en informacidén o resultados
de pruebas erraticos, cuestionables
o claramente erréneos.
— Silainformacion o los resultados de
pruebas son erraticos, cuestionables
o claramente erréneos, asegurese de
que todas las conexiones y los datos
sean correctos y que los
procedimientos de pruebas se hayan
efectuado de manera adecuada.
— Silainformacion o los resultados
continuan siendo sospechosos,
no los utilice para los diagndsticos.
Las reparaciones o los ajustes indebidos
pueden ocasionar dafos al vehiculo o al
equipo o el funcionamiento no seguro.

PELIGRO

Algunos vehiculos vienen equipados con

bolsas de aire (airbag).

e« Cumpla con las advertencias del manual
de servicio cuando trabaje cerca de las
bolsas de aire o de sus cables.

— Sino secumplen las instrucciones
del manual de servicio, una bolsa de
aire podria explotar inesperadamente
y ocasionar lesiones.

— Tenga en cuenta que una bolsa
de aire puede explotar aun varios
minutos después de que el
encendido esté apagado (o aun si
la bateria del vehiculo esta
desconectada) debido al modulo
especial de reserva de energia.

Una bolsa de aire abierta puede ocasionar

lesiones.

580001 | REV. A| 11.2016
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3 Para comenzar

3.1 Introduccion

La herramienta de escaneo fue desarrollada por expertos
en la industria de servicios de automocion para ayudar
con el diagndstico de los vehiculos y asistir en los
procedimientos de solucion de problemas.

La herramienta de escaneo monitorea los procesos del
vehiculo y proporciona los cédigos de los mddulos de
control del vehiculo para ayudar a detectar las areas
problematicas.

Toda la informacion, las ilustraciones y las especificaciones
contenidas en este manual se basan en la informacion mas
reciente disponible de las fuentes de la industria al
momento de la publicacidn.

No se puede garantizar (de manera expresa o implicita) su
exactitud o integridad, y el fabricante o cualquier persona
relacionada con él no se responsabilizan por las pérdidas
o dafos sufridos por confiar en la informacién contenida
en este manual o el uso indebido del producto adjunto. El
fabricante se reserva el derecho a realizar cambios en este
manual o en el producto adjunto en cualquier momento sin
la obligacion de notificar dichos cambios a ninguna persona
u organizacion.

3.2 Descargade Scanning Suite

1. Visite http://mactoolsdownloads.service-solutions.com/
y descargue la aplicacion Scanning Suite PC.

Scanning Suite NO se requiere para operar la
herramienta de escaneo.

2. Instale la aplicacién descargada de Scanning
Suite antes de conectar la herramienta de escaneo
al equipo.

Algunos de los elementos incluidos con Scanning

Suite son:

« software de actualizacién de la herramienta

» captura de impresién

«  otrainformacién sobre el producto

Para que pueda usar Scanning Suite el equipo debe

cumplir con los siguientes requisitos minimos:

. Microsoft Windows 7, 8 y 10.

*  Adobe Acrobat Reader

. Resolucion de la pantalla de 800 x 600

— Silaresolucion de la pantalla es de 800 x 600,

en la pestana Configuracion en Propiedades
de pantalla, configure el tamafio de la fuente
en fuente pequena.

3. Utilice Scanning Suite para determinar si hay
actualizaciones disponibles para su herramienta
haciendo clic en el botdn Verificar actualizaciones.

4. Verifique las actualizaciones para utilizar Scanning
Suite haciendo clic en el botdn Verificar actualizaciones
de Scanning Suite. Esto debe hacerse antes de verificar
las actualizaciones de la herramienta.

También puede configurar la Scanning Suite Frequency

(SS Frequency) para revisar de manera automatica cada

xXx minutos. La frecuencia por defecto es de 7 dias.

Consulte las instrucciones que se proporcionan en

http://mactoolsdownloads.service-solutions.com/ para

saber como instalar las actualizaciones de Scanning Suite

y la herramienta.

3.3 OBDII

La version Il de los diagndsticos a bordo (OBDII) es

un sistema que desarrollo la Sociedad de Ingenieros

Automotrices (SAE) para estandarizar los diagnosticos

electronicos automotrices.

A partir de 1996, la mayoria de los vehiculos nuevos que

se venden en los Estados Unidos son completamente

compatibles con la OBDII.

Los técnicos ahora pueden utilizar la misma herramienta

para examinar cualquier vehiculo compatible con la OBDII

sin necesidad de adaptadores especiales. La SAE establecio
pautas que proporcionan:

. Un conector de enlace de datos universal de OBDII,
I[lamado DLC, con asignaciones especificas para las
clavijas.

¢ Una ubicacion estandar para el DLC, visible bajo el
tablero de instrumentos del lado del conductor.

e Una lista estandar de los codigos de diagndstico de
problemas (DTC) utilizada por todos los fabricantes.

e Una lista estandar de datos de identificacion de
parametros (PID) utilizada por todos los fabricantes.

e Lacapacidad de los sistemas vehiculares de registrar
las condiciones operativas cuando ocurre una falla.

« Capacidades de diagnostico ampliadas que registran
un cédigo cada vez que se presenta una condicion que
afecta las emisiones del vehiculo.

. Habilidad para borrar los codigos almacenados
en la memoria del vehiculo con una herramienta
de escaneo.

3.4 Publicaciones de la SAE

La SAE ha publicado cientos de paginas de texto que
definen un protocolo de comunicacion estandar que
establece el hardware, el software y los parametros de los
circuitos de los sistemas de la OBDII|. Desafortunadamente,
los fabricantes de los vehiculos tienen diferentes
interpretaciones de este protocolo de comunicaciones
estandar. En consecuencia, el esquema de comunicaciones
de la OBDII genérico varia segun el vehiculo. La SAE publica
recomendaciones, no leyes, pero la Agencia de Proteccién
Ambiental (EPA) y la Junta de Recursos Aéreos de California
(CARB) convirtieron a muchas de las recomendaciones de
la SAE en requisitos legales que los fabricantes de vehiculos
debian implementar durante un periodo de tres afos.

A partir de 1994, los vehiculos con una nueva computadora
de manejo del motor (aproximadamente el 10 % de la flota
de cada fabricante) debian acatar los estandares de

la OBDII. Para 1995, los sistemas de OBDII debian estar
presentes en aproximadamente el 40 % de los vehiculos
nuevos vendidos en los Estados Unidos. Algunos de los
sistemas de OBDII de 1994 y 1995 no eran totalmente
compatibles, por lo tanto el gobierno otorgd exenciones
para brindar a los fabricantes el tiempo necesario para que
adaptaran sus sistemas. A partir de 1996, la mayoria de los
vehiculos nuevos que se vendian en los Estados Unidos eran
totalmente compatibles con la OBDII.

3.5 Conector de enlace de datos (DLC)

de OBDII
El conector de enlace de datos (DLC) de la OBDII permite
que la herramienta de escaneo se comunique con la(s)
computadora(s) del vehiculo.

580001 | REV. A | 11.2016



A partir de 1996, los vehiculos vendidos en los Estados
Unidos utilizan el DLC J1962 (OBDII), un término tomado
del numero de especificacién fisica y eléctrica asignado
por la SAE (J1962). ElI DLC debe estar ubicado debajo

del tablero de instrumentos del lado del vehiculo que
corresponde al conductor. Si el DLC no estd ubicado debajo
del tablero de instrumentos segun lo establecido, se debe
adherir una etiqueta que describa la ubicacién del DLC

en el tablero de instrumentos, en el area donde deberia
haber estado dicho conector. Para mas informacién

sobre los conectores OBDII, consulte
http://www.obdclearinghouse.com/oemdb.
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Los codigos que no estan reservados por la SAE se
reservan para el fabricante y se denominan cédigos
especificos del fabricante.

Los DTC se emplean para determinar la causa de uno o mas
problemas en un vehiculo.

Los DTC estan compuestos por un cédigo alfanumérico
de cinco digitos.

El formato y los tipos de cddigos generales de los DTC
se muestran a continuacion.

PO1O01

&

Bx = Carroceria

/

¥ ale

Clavijas del conector de enlace de datos (DLC) de la

OBDII
_I 1

-

8 ——

O

9 — 16
Reservadas para el fabricante
J1850 bus+
Reservadas para el fabricante
Conexidn a tierra del chasis
Sefializacién de la conexion a tierra
CAN alto, J-2284
Linea K, ISO 9141-2 e ISO/DIS 14230-4
Reservadas para el fabricante
Reservadas para el fabricante

. J1850 Bus-

. Reservadas para el fabricante

. Reservadas para el fabricante

. Reservadas para el fabricante

. CAN bajo, J-2284

. Linea L, ISO 9141-2 e ISO/DIS 14230-4

. Carga de la bateria

COENOO AWM

3.6 Codigos de diagnostico de problemas

(DTC) de la OBDII
Las normas SAE J2012 e ISO 15031-6 son estandares para
todos los DTC, establecidos por la SAE, la Organizacion
Internacional de Normalizacién (ISO) y otros organismos
de gobierno.
Los cddigos y las definiciones asignados por estas
especificaciones se conocen como cédigos de OBDII
genéricos.
La OBDII exige el cumplimiento de estos estandares
para todos los automoviles, camiones livianos,
vehiculos para multiples propositos, vehiculos de fines
multiples y vehiculos utilitarios deportivos que se
vendan en los Estados Unidos.

Cx = Chasis

Px = Tren de potencia

Ux = Comunicacién en red
x=0,1,203

2. Sistema especifico del vehiculo
3. Denominacion especifica de la falla
Ejemplo:

P0101 = Problema en el rendimiento/alcance del circuito de
flujo de la masa o el volumen de aire

Cadigos del tren de potencia

Codigo Tipo

POxxx Genérico (SAE)
P1xxx Especifico del fabricante
P2xxx Genérico (SAE)

P30xx—P33xx
P34xx—P39xx

Especifico del fabricante
Genérico (SAE)

Caédigos del chasis

Codigo Tipo

COxxx Genérico (SAE)

C1xxx Especifico del fabricante
C2xxx Especifico del fabricante
C3xxx Genérico (SAE)

Codigos de la carroceria

Codigo Tipo

BOxxx Genérico (SAE)
B1xxx Especifico del fabricante
B2xxx Especifico del fabricante
B3xxx Genérico (SAE)

Cédigos de comunicacién en red

Codigo Tipo

UOxxx Genérico (SAE)
U1xxx Especifico del fabricante
U2xxx Especifico del fabricante
U3xxx Genérico (SAE)
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4

Uso de la herramienta
de escaneo

4.1

Herramienta de escaneo

10.

11.
12.

13.

El cable del DLC proporciona la conexion para la
interfaz del vehiculo.

El puerto USB proporciona la conexion USB para la
computadora.

CodeConnect® permite al operador acceder

a informacién de reparacién especifica del vehiculo.

Teclas de flecha ‘€1ZQUIERDA y P> DERECHA:
seleccionan Si o NO y los parametros de datos para la
lista de datos personalizados.

Tecla ENTER: selecciona los elementos
visualizados.

Tecla ENCENDER/APAGAR: permite encender

o apagar el equipo.

Tecla BACK: permite ir al nivel o a la pantalla
anteriores.

Tecla I MAS INFO: muestra las definiciones de los
cédigos de diagnostico de problemas (DTC) al ver los
datos de marcos congelados. Mostrara los criterios
para fijar los codigos al ver la definicion del DTC.
Teclas de direccion A ARRIBA y ¥ ABAJO: mueven la
seleccién hacia arriba o abajo.

@& | 2s TECLAS PROGRAMABLES son usadas para
llevar a cabo una accion especificada en la pantalla
directamente arriba de la tecla.

Pantalla LCD (color, luz de fondo, resolucion QVGA).
Placa con numero de serie (en la parte posterior, no se
muestra): esta ubicada dentro del compartimento de la
bateria y proporciona el nimero de serie de la
herramienta de escaneo.

Compartimento de la bateria (en la parte posterior, no
se muestra) : proporciona energia a la herramienta de
escaneo cuando se la programa nuevamente desde una
computadora personal o en la revision e impresion de
codigos fuera de un vehiculo.

4.2 Especificaciones

Color, luz de fondo, resolucion

Pantalla QVGA

Temperatura de funciona-
miento

0a50°C (32a122 °F)

Temperatura de almace-

3 -20a70°C (-4 a 158 °F)
namiento

Energia interna 4 baterias AAA

Energia externa 7 a 16 voltios

Se requiere un minimo de 8 V para que la mayoria
de los modulos de control operen correctamente
en un vehiculo.

Dimensiones

Ancho Profundidad

Altura

6,5 pulgadas 3,75 pulgadas 1,13 pulgadas
165,1 mm 95,25 mm 28,7 mm
4.3 Pantalla

La pantalla posee un area de visualizacion amplia para

mostrar mensajes, instrucciones e informacion de

diagnéstico.

La pantalla de cristal liquido con luz de fondo (LCD) es una

pantalla de pixeles QVGA. Los iconos de pantalla que se

utilizan para operar la herramienta de escaneo son:

« Vindica que la informacién esta disponible para uno o
varios elementos.

. "'" indica que hay informacidn adicional al desplazarse
hacia arriba.

. ‘.’ indica que hay informacion adicional al desplazarse
ha+cia abajo.

« I indica que las baterias internas deben reemplazarse
0 no estan instaladas.

. l% indica que esta activo.

. indica que la visualizacion grafica de los datos esta

isponible en Visualizar Datos.
ﬁ indica que la tecla esta activada.

Teclado

El teclado se utiliza para moverse por los distintos menus
de la herramienta de escaneo. El software de

la herramienta de escaneo esta disefiado para facilitar

el funcionamiento y la navegacién por los menus.

PRECAUCION

No utilice disolventes como alcohol para limpiar
el teclado o la pantalla. Utilice un detergente no
abrasivo y un pafo de algoddn suave.

PRECAUCION
No moje el teclado, ya que el agua podria
penetrar en la herramienta de escaneo.

4.4 Energia

Bateria interna

. No se requiere la energia de las baterias para usar la
herramienta.
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. El boton ENCENDER/APAGAR permite encender
y apagar la herramienta de escaneo.

. Presione y mantenga presionado el botén
ENCENDER/APAGAR durante por lo menos 1 segundo
para encender la herramienta de escaneo.

e Laherramienta de escaneo se apagara
automaticamente después del periodo de inactividad
seleccionado por el usuario cuando se accione con las
baterias internas. El valor predeterminado es
2 minutos.

. Cuando recibe energia de las baterias internas, la
herramienta de escaneo atenuara la luz de fondo
de la pantalla.

. La herramienta de escaneo debe estar conectada al
vehiculo para ejecutar funciones de diagndstico. La
herramienta de escaneo desactiva las funciones de
diagndstico cuando se la acciona desde las baterias
internas.

« Cadavez que se enciende la herramienta de escaneo,
se verifica el voltaje de la bateria interna.

- Siel voltaje es bajo, aparece en la pantalla el
simbolo de baterias bajas (Hh).
- Reemplace las baterias segun las instrucciones que
se proporcionan en Reposicidon de baterias.
PRECAUCION
Si la herramienta de escaneo no se utilizara
por un extenso periodo, quite las baterias
para evitar que sufran pérdidas y se dafie el
compartimento de las mismas.

Energia del vehiculo

Cuando la herramienta de escaneo esta conectada al DLC
del vehiculo, recibira energia del vehiculo y se encendera
automaticamente una vez que esté conectada.

Energia de USB

Cuando la herramienta esta conectada a un equipo a través
del cable USB (no proporcionado), la herramienta se
encendera automaticamente. Consulte “6.2  La herramienta
de escaneo no se enciende” en la pagina 46 si hay
problemas.

4.5 Configuracion del sistema

La configuracion del sistema permite:

. El cambio de las unidades de medida.

. El cambio del tiempo de apagado automatico.

«  El encendido o el apagado de la funcién Imprimir
Encabezado.

. La verificacion de la informacién de la herramienta
de escaneo.

e La verificacién de la pantalla.

. La verificacion del funcionamiento del teclado.

. La verificacidon de la memoria del instrumento.

+ Laactualizacion de la herramienta de escaneo.

. El cambio del idioma.

e Laactivacién, desactivacién o configuracion
en el método deseado de la prueba rapida.

* Laactivacién o desactivacion de nombres PID largos.

e El cambio del nimero de marcos predisparo cuando se
graban datos.

En el Ment de Diagnéstico:

1. Seleccione Configuracion del sistema.
«  Utilice la tecla ¥ ABAJO hasta resaltar

Configuracion del sistema.

. Presione AZEN.

Menlu de Diagnéstico

Flujo de Datos
Codigos Diagnostic
Pruebas Especiales
Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cdédigos

Ajuste del Sistema

Coémo cambiar las unidades de medida

La unidad de medida predeterminada es el imperial.

Las unidades de medida pueden cambiarse en Visualizar

y Registrar Datos.

Desde la pantalla Configuracion del sistema:

1. Seleccione Imperial/Métrico.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Imperial/Métrico.

. Presione AEEA.

Ajuste del Sistema
Imperial/Métrico

Apagado Automdtico

Prueba Réapida

Imprimir Encabezado
Configurar Idioma

Nombres PID Largos

Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

N ¢ 0

2. Seleccione la unidad de medida deseada.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar la unidad deseada.

. Presione AZEN.

Unidades de Medida
Imperial

Métrico

|

3. Guarde la configuracion de medida.
. Presione &

Como cambiar el apagado automatico

La funcion de Apagado Automatico permite que la
herramienta se apague automaticamente luego de un
tiempo seleccionado en el que la herramienta no esta
en uso. La funcion de Apagado Automatico solamente
apagara la herramienta cuando esté utilizando la energia
de la bateria.

Desde la pantalla Configuracion del sistema:
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1. Seleccione Apagado Automatico. 2. Seleccione la opcion deseada de Prueba Rapida.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA . Utilice las teclas A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta
y W ABAJO hasta resaltar Apagado Automatico. resaltar la opcion deseada.
«  Presione &ER »  Seleccione QuickCheck™ para ver los resultados

: : de Monit /My Leer Codigos.
Ajuste del Sistema e Monitores I/M y Leer Cédigos

«  Seleccione Leer Todos Cddigos para ver los
Imperial/Métrico resultados de todos los codigos y la informacion
Apagado uomético CodeConnect® asociada. Esta seleccién esta
Prueba Rapida habilitada por defecto.
Imprimir Encabezado T
Configurar Idioma Prueba Rapida
Nombres PID Largos Desactivado
Dispos. Pre-Dsparo QuickCheck

Informacién de Herramienta Leer Todos Cdédigos
Prueba de Pantalla

EE ¢ 020 |

2. Aumente o disminuya el tiempo de Apagado
Automatico.

. Utilice la tecla de flecha A ARRIBA para aumentar

%

el tiempo. 3. Guardar configuracion de Prueba Rapida.
«  Utilice la tecla de flecha W ABAJO para disminuir «  Presione AZEA.
el tiempo.

Apagado Automatico Imprimir Encabezado

La selecciéon Imprimir Encabezado le permite al usuario

o apagar la herramienta de escaneo que imprime el vehiculo
2 minu t 0S seleccionado actualmente antes de la obtencion de datos
sobre el vehiculo cuando se seleccionan los elementos en el
A A ¢ ¢ menu limprimir Datos.
v Dggﬁ?.nairr ?ﬁgo Por ejemplo, si su vehiculo seleccionado actualmente es un
Chevrolet Corvette W = 6.2L 2008, esta informacién se
imprimird en la parte superior de la pagina para los datos
Pulse ENTER para continuar que esta imprimiendo.
Desde la pantalla Configuracion del sistema:

_:| 1. Seleccione Imprimir Encabezado.

3. Guarde la configuracién del tiempo de Apagado +  Utilice las teclas A& ARRIBA y ¥ ABAJO hasta
Automatico. resaltar Imprimir Encabezado.
«  Presione AZIEN. *  Presione &

Prueba Répida Configurar sistema

La Prueba Rapida es una funcion de la herramienta que Imperial/Métrico

ocurre la primera vez que la herramienta establece Apagado /§u’.comat1co

comunicacién con el vehiculo después de la seleccién Prueba Rapida

del vehiculo. La Prueba Rapida mostrara los resultados ml"d°

de Monitores I/M y Leer Cédigos. igu :

Nombres PID Largos
Desde la pantalla Configuracion del sistema: Dispos. Pre-Dspgro

1. Seleccione Prueba Rapida. Informacién de Herramienta
«  Utilice las teclas A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta Prueba de Pantalla
resaltar Prueba Rapida.
. Presione AZEN.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico 2. Seleccione la opcién de Imprimir Encabezado
Apagado Automatico deseada.

Prueba Rapida «  Utilice las teclas de A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta

Imprimir Encabezado resaltar la opcién deseada.
Configurar Idioma

Nombres PID Largos
Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

%

%
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Imprimir Encabezado

%

3. Guardar configuracion de Imprimir Encabezado.
. Presione M.

Configuracion del idioma

La seleccién de Configuracion del idioma le permite al
usuario cambiar el idioma utilizado por la herramienta.
El inglés es el idioma predeterminado.

Desde la pantalla Configuracién del sistema:

1. Seleccione Configuracion del idioma.

«  Utilice las teclas A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta

resaltar Configuracion del idioma.
. Presione ﬁ

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico

Apagado Automatico

Prueba Rapida

Imprimir Encabezado
Configurar Idioma

Nombres PID Largos

Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

N ¢ 0

2. Seleccione la opcion de Configuracion del idioma
deseada.

. Utilice las teclas A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta
resaltar el idioma deseado.

. Presione AZEN.
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completo en la linea inferior de la pantalla mientras
visualiza los datos en directo o los datos congelados.
Desde la pantalla Configuracion del sistema:

1.

2.

3.

Seleccione Nombres PID Largos.

. Utilice las teclas A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta
resaltar Nombres PID Largos.
. Presione AZIEN.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico
Apagado Automdtico
Prueba Rapida
Imprimir Encabezado
Configurar Idioma
Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

N ¢ 0

Seleccione ENCENDIDO o APAGADO.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA
y W ABAJO hasta resaltar la opcién deseada.
. Presione AZIEA.

Nombres PID Largos

s

Guarde la confi§uracién de Nombres PID Largos.
. Presione

Configuracion predisparo

Esta funcidn se utiliza para configurar la cantidad de

3.

Configurar Idioma

English
Espafiol
Francais

.

Guarde la Configuracion del idioma.
Presione @

NOTA: Cuando no se muestra la traduccion en espafiol

o francés, se mostrara el texto en inglés.

Nombres PID Largos
Nombres PID Largos le permite al usuario habilitar/

deshabilitar la herramienta desplazando el nombre PID

marcos predisparo que se almacenan antes de iniciar la
grabacion. Los marcos predisparo son marcos negativos
al reproducir la grabacion.

Desde la pantalla Configuracién del sistema:

1. Seleccione Dispos. Pre-Dsparo.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Dispos. Pre-Dsparo.
. Presione AZIEA.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico

Apagado Automatico

Prueba Réapida

Imprimir Encabezado
Configurar Idioma

Nombres PID Largos

Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

%
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2. Aumente o disminuya los marcos predisparo. 7 :
. Informacién de Herramienta

- Utilice la tecla de flecha A ARRIBA para aumentar = .
los marcos. I}lb—s‘,sverle 1283122
«  Utilice la tecla de flecha W ABAJO para disminuir Ver HW 01
los marcos. Ver Caj Carg 02
. Presione M. ID Prod 21
: ID Estribo 33
Marcos Pre Disparo Fecha Comb 04/12/14
Ubic Comb 04

5 marco(s)

A Aumentar marcos
3. Grabe la informacidn de la herramienta.

e Se proporciona un espacio dentro de la portada
del manual para escribir la informacion de la
herramienta de escaneo.

4. Vuelva al menu Configuracion del sistema.

. Presione

Y Disminuir marcos

Pulse ENTER para continuar

%

3. Guarde |:’fl confi§uracic'>n de Marcos Pre Disparo. ? presione AEEEA.

. Presione

Prueba de Pantalla

Informacién de la herramienta La Prueba de Pantalla se utiliza para verificar la pantalla. La
Informacion de la herramienta le permite al usuario ver la prueba rellena cada pixel de la pantalla con un color sélido.
informacién especifica de la herramienta que puede ser Desde la pantalla Configuracién del sistema:
necesaria cuando se comunica con el servicio de atencion 1. Seleccione Prueba de Pantalla.
al cliente. . Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
Desde la pantalla Configuracion del sistema: hasta resaltar Prueba de Pantalla.
1. Seleccione Informacion de la herramienta. . Presione AZIEA.

. Utilice las teclas A ARRIBA y ¥ ABAJO hasta Aj uste del Sistema

resaltar Informacién de la herramienta. ; —
«  Presione AZGEN Imperial/Métrico
Apagado Automatico

Ajuste del Sistema Prueba Répida

Imperial/Métrico Imprimir Encabezado

Apagado Automético Configurar Idioma
Prueba Répida Nombres PID Largos

Imprimir Encabezado Dispos. Pre-Dsparo
Configurar Idioma Informacién de Herramienta

Nombres PID Largos Prueba de Pantalla
Dispos. Pre-Dsparo

Informacion de Herramienta

Prueba de Pantalla

2. Comience la Prueba de Pantalla.
. Presione AZEA.

%

2. Ver informacidn. 3. Mire si hay lugares que faltan.
«  Numero de serie (N.° serie:) « La primera pantalla que aparece dice, “Revise si
« ID del software (ID SW:) hay lugares que faltan en la pantalla”.

«  Version del Hardware (Ver HW:)

«  Versién autoarranque (Ver Caj Carg:) Prueba de Pantalla

. ID del producto (ID Prod:)
. ID del estribo (ID Estribo:)
. Fecha de copia (Fecha Comb:)

*  Ubicacion de copia (Ubic Comb:)

Compruebe si hay puntos
en pantalla

Pulse BACK para salir

L

- Se muestran pantallas en rojo, verde y azul sélido.
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. Estas cuatros pantallas continuaran mostrandose
de manera sucesiva hasta que se presione IEX.
4. Presione para salir de la prueba y regrese al
menu Configuracion del sistema.

Prueba del teclado

La Prueba Teclado Num se utiliza para verificar que las
teclas funcionen correctamente.

Desde la pantalla Configuracién del sistema:

1. Seleccione Prueba Teclado Num..

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Prueba Teclado Num.
. Presione AZEN.

Ajuste del Sistema

Prueba Réapida

Imprimir Encabezado
Configurar Idioma

Nombres PID Largos

Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria

EE ¢ 020

2. Presione una tecla.
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*  El nombre de la tecla o la direccién de
desplazamiento deben invertir los colores
en la pantalla.

. regresara la herramienta a la pantalla
Configuracion del sistema.

Prueba Teclado Num
&

Pulse BACK para salir

Prueba de memoria

La Prueba de Memoria examinara la RAM y la flash ROM.
Ejecute la Prueba de Memoria si la herramienta tiene
problemas para:

«  Reproducir nuevamente los datos registrados.

e Visualizar las definiciones de los codigos de problema.
Desde la pantalla Configuracion del sistema:

1. Seleccione Prueba de Memoria.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Prueba de Memoria.
. Presione AZEN.

Ajuste del Sistema

Imprimir Encabezado
Configurar Idioma

Nombres PID Largos

Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria

Modo Programa

.

. La Prueba de Memoria puede durar varios minutos
hasta que se completa.
. Se muestran los resultados de la Prueba de
Memoria.
— Sino se detectaron problemas, se visualiza
“Aprueba”.
- Sifalla la RAM, se exhibe un mensaje de error.
— Si FLASH falla, se exhibe un esquema
de deteccion de errores.

Prueba de Memoria

RAM INT Aprobada
FLASH INT 10ca

—E
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2. Vuelva al menu Configuracion del sistema.

. Presione IEXA.

Modo programa

El Modo programa se utiliza para actualizar la herramienta
de escaneo. Las instrucciones se proporcionan con las
actualizaciones. Consulte “3.2 Descarga de Scanning
Suite” en la pagina 8.

Ajuste del Sistema

Imprimir Encabezado
Configurar Idioma

Nombres PID Largos

Dispos. Pre-Dsparo
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria

Modo Programa

PROGRAM MODE
See User Manual

Connect Tool to PC with
USB Cable

- Siest4en el Modo programa, no funciona.
La herramienta debe estar apagada para salir del Modo
programa y luego debe ser restablecida para continuar.

4.6 Caracteristicas especificas del
vehiculo
Revisar datos

La funcién Revisar Datos le permite al usuario ver la
informacion del vehiculo examinado anteriormente.
La herramienta de escaneo puede recibir energia
directamente del vehiculo o la PC usando el puerto
USB para utilizar la funcién Revisar Datos.

1. Seleccione Revisar Datos.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Revisar Datos.

. Presione JEEN.
Mend Principal

Diagnéstico de Vehiculo
Acrénimos

Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

Si Revisar Datos se selecciona en el Menu Principal,
se muestra el menu Selecc Vehiculo. Este menu
contiene hasta los 5 vehiculos anteriores para que
seleccione el vehiculo cuyos datos quiere revisar.

Selecc Vehiculo

Ant: 04 Express 1500

|

2. Sigalas indicaciones y las instrucciones
proporcionadas por la herramienta de escaneo y luego
seleccione el elemento del cual desee ver los datos.

. El menu Revisar Datos muestra una marca de
verificacion al lado de los elementos que tienen
datos.

e Sino aparece una marca de verificacién al lado del
elemento, entonces no puede seleccionarse este
elemento hasta que se ejecute la funciéon adecuada
desde el Menu de Diagnéstico.

«  Consulte “Grabacion” en la pagina 16 para
obtener instrucciones detalladas sobre esta
funcién.

Revisar Datos

vDTC (Cédigos)
vComprobar Estado 0BD
vGrabando

vPruebas Monitor 02
vPruebas del Monitor de Diag.

%

Grabacién

La funcion Grabacion se utiliza para reproducir una
grabacion.

Esta funcidén es muy similar a Visualizar Datos. La Unica
diferencia es que con Visualizar Datos se visualizan los PID
en tiempo real, mientras que con Grabacién se visualizan
los PID previamente grabados.

Desde el menu Revisar Datos:

1. Seleccione Grabacion.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Grabacion.

. La herramienta puede almacenar hasta 5
grabaciones por vehiculo. Si la herramienta tiene
mas de una grabacion, seleccione la que desea
reproducir.

. Presione AZEA.
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2.

Revisar Datos

vMonitores I/M

vDTC (Cédigos)
Comprobar Estado 0BD
Visual. Datos Cong.

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Informacién Vehiclulo
Médulos Presentes

Seleccione Registro de Reprod.

Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Registro de Reprod.

Presione AZEA.
Opciones de Reprod

Registro de Reprod
Nombres PID Largos
Imperial/Métrico

|

La grabacion tiene un nimero de marco y una

marca de tiempo (en segundos).

— Los marcos negativos y las marcas del tiempo
indican los datos registrados antes del evento
disparador.

— Los marcos positivos y las marcas del tiempo
indican los datos registrados luego del evento
disparador.

- Utilice las teclas de flecha A ARRIBAy ¥
ABAJO para ver los datos PID grabados en
cada marco.

—  Utilice las teclas de flecha 4 IZQUIERDA y >
DERECHA para desplazarse de un lado a otro
en los marcos.

—  Consulte el apéndice A para ver las
definiciones de los PID.

POS REG(%) 0.0
CARGACALC (%) 0.0
FL REF (°F) -40
VEL MOT (RPM) 0
SIS COMB1 N/A
SIS COMB2 N/A
TAA (°F) -40
AVA ENC (°) 0.0
LP RDC1(%) 0.0

—  Silarepresentacién grafica del PID
seleccionada esta disponible, el icono “E”
estd ubicado al costado de la pantalla.

—  Presione para seleccionar los PID
que desea representar de manera grafica.

- Utilice las teclas de flecha A ARRIBAy ¥
ABAJO para resaltar el segundo PID que
desea representar de manera graficay

luego presione la tecla de flecha >
DERECHA para seleccionar. Se puede
representar de manera grafica un maximo
de dos PID. Presione & para ver el
grafico.

El triangulo debajo del grafico indica la posicion

del marco en el grafico.

—  Utilice las teclas de flecha ‘ IZQUIERDA y ’
DERECHA para desplazarse de un lado a otro
en los graficos.

- Utilice las teclas de flecha A ARRIBAy ¥
ABAJO para desplazarse entre los PID.

Los distintos vehiculos se comunican a diferentes

velocidades y admiten una cantidad diferente de

PID. Por lo tanto, la cantidad maxima de marcos

que pueden registrarse varia.

Selecc PID Para Graf

vP0OS REG (%)

v CARGACALC (%)
FL REF (°F)
VEL MOT(RPM)
TAA(°F)

SMF (LB/M)
MAP ("HG)
VEL VEH(MPH)

—E

CARGA CALC (%)
19.4

ulk

iempo:[26.8 |

17.5

3. Regrese al menu Revisar Datos.

Presione IEEA.

Imprimir datos
La funciéon Imprimir Datos permite imprimir la informacion
de diagnostico almacenada en la herramienta de escaneo.

La energia de la bateria interna de la herramienta
de escaneo puede utilizarse para imprimir datos.
Utilice la funcion Imprimir Datos para encender/
apagar la impresion de la informacidn del vehiculo
antes de imprimir los datos.

Aseglrese de haber instalado previamente el
software de la PC en Descarga de Scanning Suite.
Descargue Scanning Suite y luego comience la
aplicacion de la impresion.

Siga todas las instrucciones de la PC.

1. Seleccione Imprimir Datos.

Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Imprimir Datos.

Presione JISE
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MenU Principal

Diagnéstico de Vehiculo
Acrénimos

Revisar Datos

Imprimir Datos

Bisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

0200
Imprimir Datos

o

Abrir sw de impresién de PC.

Pulse ENTER para continuar

| .

«  En el ment Imprimir Datos, Imprimir todo imprime
todos los datos acumulados por la herramienta de
escaneo.

Imprimir Datos
<Imprimir todos

vMonitores I/M
vDTC (Cédigos)

Comprobar Estado OBD
Grabando

Visual. Datos Cong.

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Informacién Vehiclulo

EE ¢ 0

+  Cuando imprima una grabacion, debe definir el
marco de inicio y final.

2. Seleccione Datos a imprimir.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.

. Presione JEEA.

. El mend Imprimir Datos muestra una marca de
verificacion al lado de los elementos que tienen
datos.

«  Sino aparece una marca de verificacién al lado del
elemento, entonces no puede seleccionarse este
elemento hasta que se ejecute la funcion adecuada
desde el Menu de Diagnostico.

3. Vuelva a la pantalla Seleccionar Imprimir Datos.

. Presione AZEN.

4.7 Busqueda de caodigos

La Busqueda de Cdédigos se utiliza para buscar las
definiciones de los DTC guardados en la herramienta
de escaneo.

Si se selecciona Busqueda de Cdédigos en el Menu
Principal, la herramienta mostrara Seleccién del
vehiculo. Seleccionar un vehiculo en Busqueda de
Cddigos en el Menu Principal no cambia el vehiculo

actual (anteriormente seleccionado). Solamente es un
cambio provisional que le permite buscar el DTC para
un vehiculo que no sea el vehiculo anterior.

Cuando se selecciona Busqueda de Codigos en el Menu
de Diagnostico, la herramienta va a la pantalla Selec
Mddulo, si el vehiculo seleccionado admite mas de un
modulo. Seleccione el médulo deseado para acceder a
la pantalla Ingresar cédigo, dado que el vehiculo ya se
selecciond.

No se necesita energia del vehiculo para ejecutar esta
funcién.

Desde el Menu Principal:

Seleccione Busqueda de Codigos.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Busqueda de Cédigos.

. Presione AZEA.

Mend Principal

Diagnéstico de Vehiculo
Acrénimos

Revisar Datos

Imprimir Datos

Bisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

|

Seleccione un vehiculo especifico de EE. UU., Europa o

Asia. Si el vehiculo no se encuentra en la lista de las

ubicaciones incluidas, seleccione OBDII/EOBD.

. Para seleccionar un vehiculo especifico, consulte la
seccion “Seleccion del vehiculo”.

¢Vehiculo?
oBDII/EOBD |

EE.UU.

Europa

Asia

Ant: 06 Accord

Ant: 04 Express 1500
Ant: 04 Express 1500
Ant: 04 Express 1500

%

Ingrese el cédigo.

«  Deben ingresarse todos los caracteres.

«  Solamente se puede modificar un caracter a la vez.

«  Utilice las teclas de flecha < IZQUIERDA y >
DERECHApara desplazarse al digito deseado.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
para cambiar el digito seleccionado.

. Presione AZEN.
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Blisqueda de Cdédigos
40000

Introducir céd. des. con
teclas ave

Presione ENTER cuando termine

.
PO575

Circuito de Sefial de
Control Crucero

HE 2

e Algunos vehiculos pueden tener una pantalla
adicional en la que se le pregunta en qué sistema
desea buscar un cédigo.

«  Sino se pudo encontrar la definicién, la
herramienta de escaneo muestra “No se encontro
definicion de DTC”. Vea el manual de servicio.

P1575

No se encontré definicién
de DTC. Ver manual de servicio

Para buscar otro DTC, presione B

Presione la tecla nuevamente para regresar al
Menu de Diagndstico.

os

4.8 Ubicacion del conector de enlace de

datos (DLC) de la OBDII.

. El conector de enlace de datos (DLC) de la OBDII por
lo general esta ubicado debajo del tablero de
instrumentos del lado del conductor.

e Consulte el manual del usuario del vehiculo para

obtener informacion sobre donde esta ubicado el DLC.

. Para obtener mas informacion, visite
http://www.obdclearinghouse.com/oemdb.

NOTA: Cuando la herramienta esta conectada al DLC del

vehiculo, la energia para la herramienta proviene del

vehiculo.

4.9 Conexionde la herramienta

1. Ubique el conector de enlace de datos (DLC) de la
OBDII debajo de la columna de direccion. Si el
conector no esta alli, una etiqueta debe indicar su
ubicacion.

2. Sies necesario, quite la cubierta del conector del

vehiculo.

3. Coloque la llave de encendido en la posicion ON
(encendido). No encienda el motor.

4. Enchufe el conector de la OBDII unido a la herramienta
en el conector de enlaces de datos.

5. La herramienta intentara identificar el vehiculo. Si lo
logra, se mostrara el vehiculo identificado. Si no se
pudo identificar el vehiculo, se mostraran menus para
que seleccione el vehiculo manualmente.

La herramienta admite hasta 5 vehiculos anteriores en
el taller. Si ya tiene 5 vehiculos anteriores en el taller, la
herramienta mostrard un menud que le preguntara cual
de los vehiculos anteriores desea reemplazar con el
vehiculo actualmente identificado.

6. Revise los resultados de la prueba rapida.

7. Presione para ira a Menu de Diagnéstico.

4.10 Seleccion del vehiculo
AutolD™ utiliza el VIN para determinar el tipo de vehiculo al
que esta conectada la herramienta. Los fabricantes de los
vehiculos comenzaron a programar el VIN en el controlador
del vehiculo a partir del afio 2000, pero no fue una
exigencia de la OBDII hasta 2005. Es posible que los
vehiculos fabricados entre 2000 y 2004 admitan AutolD™,
pero los vehiculos fabricados después de 2005 deben
admitirlo. Si la herramienta se encuentra en un vehiculo
mas nuevo que la cobertura de la base de datos, la
herramienta agregara AutolD™ como MY OBDII / EOBD,
02012 OBDII / EOBD.
Desde el Ment Principal:
1. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Diasnésticos del vehiculo.
. Presione

MenU Principal

Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Busqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

%

2. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO para
seleccionar AutolD™, Manual o Ant:.

. Si el vehiculo es del afno 2000 en adelante,
seleccione AutolD™.

«  Siel vehiculo es del afio 1999 o anterior, o si el
vehiculo es 2000 a 2004 pero no admite AutolD™,
seleccione Manual y vaya al paso 3.

e Sise desea el vehiculo anteriormente probado
listado después de Ant:, seleccione Ant:. Si es la
primera vez que se utiliza la herramienta, el
espacio después de Ant: estara en blanco.
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Selecc Vehiculo

AutoID (>=2000)
Manual (<=1999)

Ant: 06 Accord

Ant: 04 Express 1500
Ant: 04 Express 1500
Ant: 04 Express 1500

rlllllllllllllposib1€E

. Presione .

e Aparece la pantalla Apagar con la llave.

Apagar Llave

O

Apagar llave por 10 segundos,
después volver a encender.

Pulse ENTER para continuar

[

3. Después de 10 segundos, encienda la llave.

e Siel vehiculo es admitido, se mostraran el nimero

VIN y los datos esenciales del vehiculo.
4. Utilice las teclas de flecha 4 IZQUIERDA y

DERECHA para seleccionar Si o NO.

. Sise selecciona Si, la herramienta puede mostrar
mas opciones para seleccionar mas tarde el
vehiculo, ya que en el VIN no se incluyen todos los
aspectos de la identificacion del vehiculo.

¢ Sise selecciona NO, la herramienta continta con la
seleccién manual.

. Presione AZIEA.
VIN 1GCFG15T541238036

@

2004 Chevrolet
Exp resss3 1500

¢Es correcto?

5. Sise selecciond Manual en el paso 1, utilice las teclas
de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO para seleccionar:
- OBDII/EOBD

e EE.UU.
. Europa
e Asia

¢ Vehiculo anterior:

. Presione AZIEA.

éVehiculo?
e —

Europa
Asia
Ant:
Ant:
Ant:
Ant:

06 Accord

04 Express 1500
04 Express 1500
04 Express 1500

L .

La seleccion OBDII/EOBD se proporciona para vehiculos
que no aparecen en la lista, sin embargo, la seleccidon de un
vehiculo especifico se recomienda para obtener el
funcionamiento maximo de la herramienta.
El vehiculo seleccionado anteriormente aparecera como la
seleccion de menu Ant: después de Asia.
e« Sidesea seleccionar un vehiculo que no sea el
vehiculo anterior, entonces elija entre OBDII/EOBD,
EE. UU., Europa o Asia, y continte realizando las
selecciones hasta que la seleccion del vehiculo
esté completa.
La siguiente pantalla solamente se visualiza cuando la
energia proviene del vehiculo.
»  Ponga la llave del vehiculo en la posicion de
apagado durante 10 segundos.
¢ Vuelva a colocar la llave del vehiculo en la posicion
de encendido.

. Presione AN
Apagar Llave

©

Apagar llave por 10 segundos,
después volver a encender.

Pulse ENTER para continuar

|

. Si no se detecta la energia del vehiculo, se muestra
una pantalla para verificar la conexién de la
herramienta.

Vehiculo Obligatorio

B

Comprobar que herrta esté
conectada al vehiculo con
llave encendida.

Pulse ENTER para continuar

|

< Siyatiene 5 vehiculos en el taller, la herramienta
mostrara un menu que le preguntara cual de los
vehiculos anteriores desea reemplazar con el
vehiculo actualmente identificado.
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Garaje Lleno

Ant: 06 Lancer
Ant: 06 Lancer
Ant: 13 Silverado 2500 HD
Ant: 06 Lancer

rlllllllllloanwwumr

. Si selecciona el vehiculo anterior, todos los datos
almacenados del vehiculo se guardaran hasta ser
sobrescritos por la funcidn correspondiente
seleccionada en el Menu de Diagnéstico.

4.11 Caracteristica CodeConnect®
CodeConnect® es una base de datos basada en la
experiencia que proviene de millones de llamadas
telefénicas de técnicos que buscan asistencia para
diagnosticar problemas de reparacion en sus vehiculos.
CodeConnect® aporta la tecnologia de los técnicos
profesionales a una herramienta de escaneo para
aficionados. No pierda tiempo intentando encontrar la
respuesta. Con la informacion que ofrece CodeConnect®,
las reparaciones de vehiculos estan en un nivel superior.
Dado que ahora ya conoce la soluciéon mas probable para su
problema, puede decidir si realizar la reparacion usted
mismo o llevar el vehiculo a una instalacion de reparaciones
automotrices.

IMPORTANTE: Para que CodeConnect® pueda funcionar,
usted debe seleccionar su vehiculo especifico durante la
seleccion de vehiculos. Una seleccion de vehiculo OBDII
Global no proveera ninguna informacion de
CodeConnect®. La eficacia de CodeConnect® reside en
que la informacion de reparacion es especifica del
vehiculo y el cédigo del problema, y esta basada en una
base de datos con la mas amplia experiencia disponible.
La informacion de CodeConnect® esta disponible siempre
que el icono de aparezca en la pantalla. Tiene el
potencial de estar visible mientras que se muestran los
codigos de problemas en Leer Codigos o mientras se ven
los Datos de marcos congelados. Ademas, cuando se
imprimen los codigos a su PC, la informacion de
CodeConnect®, si esta disponible, también se imprimira.
La informacion de CodeConnect® actualmente solo esta
disponible en inglés, de modo que si su herramienta esta
configurada en espaiiol o francés, no se preocupe si su
texto DTC esta en un idioma y su informacion de
CodeConnect® se muestra en inglés.

Cdémo utilizar CodeConnect®:

1. Cuando%ece el icono [MEE en |a pantalla, presione
la tecla
2. Desplacese por la informacién sobre reparaciones
especificas de los cddigos.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
para desplazarse una linea a la vez.
. Utilice las teclas de flecha 4 IZQUIERDA y ’
DERECHA para desplazarse una pantalla a la vez.
Hay 3 niveles de reparaciones informadas:

Nivel de repara-
cion

Descripcion

Reparacion mas
informada

Es la solucion mas probable entre las
opciones provistas

Reparaciones
informadas con
mas frecuencia

Tan probable como otras soluciones

Menos probables que otras
soluciones provistas, pero vale la pena
considerarlas.

Reparaciones
también informadas

—_—

P0102 L2
MOTOR $10

Circ.Fluj.Air A.Flujo Aire

Masa/Volum.Entrada Bajo

ACTUAL

MIL NO SOLICITADO

Desde Gltimo ciclo de llave APROBADO/FALLA

Desde que se borraron los DTC APROBADO/FALLA

TOP REPORTED FIX
1-Replaced Mass Air Flow
(MAF) Sensor

FREQ REPORTED FIXES

1-Replaced Oxygen (02) Sensor( s)
2-Replaced Heated Oxygen Sensor
(HO02S) Bank 1 Sensor 1 (B1S1)

ALSO REPORTED FIXES
1-Replaced ENG 1 Fuse

|

2-Replaced Evaporative Emissions (EVAP)
Canister Vent Solenoid/Valve
3-Replaced Ignition Switch

4-Replaced Intake Manifold

5-Repaired Mass Air Flow (MAF) Sensor
Connector

6-Replaced Powertrain Control

Module (PCM)

7-Programmed Powertrain Control
Module (PCM)

8-Cleaned Throttle Body

0 ]

3. Pararegresar a la pantalla desde la que presiond la
CODE .
tecla coNNEct presione IEZ.

4.12 Criterios de codigos

Los Criterios de cddigos detallaran las condiciones
requeridas para que el vehiculo fije un DTC. El vehiculo
realiza constantemente autoverificaciones en el sistema.
Los Criterios de cédigos describiran las condiciones bajo
las cuales el vehiculo puede iniciar la prueba. Estos se
denominan criterios de “Activar”. Los Criterios de cédigos
también describiran las condiciones que hacen que se fije
un DTC. Estos se denominan criterios de “Falla”. Los
Criterios de cddigos no estan disponibles para cada DTC. La
informacidn de Criterios de codigos actualmente solo esta
disponible en inglés, de modo que si su herramienta esta
configurada en espafiol o francés, no se preocupe si su
texto DTC esta en un idioma y su informacion de Criterios
de codigos se muestra en inglés.
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Cémo usar los Criterios de cédigos.

1. Cuando aparece el icono ﬁen la pantalla, presione la
tecla.

2. Desplacese por la informacién de los Criterios de
codigos. Si un vehiculo cuenta con varios juegos de
criterios para el DTC, aparecera un menu para que
la herramienta pueda proporcionar el criterio mas
actualizado para su vehiculo especifico.

3. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO para
desplazarse una linea a la vez.

4. Utilice las teclas de flecha ‘ IZQUIERDA y ’
DERECHA para desplazarse una pantalla entera

cada la vez.
» Pararegresar a la pantalla de definicion de DTC,
presione X
—
P0102 12
MOTOR $10
Circ.Fluj.Air A.Flujo Aire
Masa/Volum.Entrada Bajo
ACTUAL
MIL NO SOLICITADO
Desde Gltimo ciclo de llave APROBADO/FALLA
Desde que se borraron los DTC APROBADO/FALLA

I [ |- co1o

4.13 Acronimos
La funcién Acrénimos le permite al usuario ver los
acréonimos y las abreviaturas que utiliza la herramienta de
escaneo.
En el Ment Principal o Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Acronimos.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Acrénimos.

. Presione AN,
Menu Principal

Diagndéstico de Vehiculo

Revisar Datos

Imprimir Datos
Blisqueda de Cdédigos
Ajuste del Sistema

|

2. Seleccione el rango de grupo alfabético para el
acréonimo deseado.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar el rango de grupo deseado.

. Presione .

24X S - 5

A - AF 1/1
AF 1/2 - AI
Al - B-

BA - CA

Ca - CL

ClL - ¢

C - DIA

3. Seleccione el acrénimo.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar el acrénimo deseado.

. Presione AEIEA.

Acrénimos

# Of Emiss

# 0f Pwrt
#CMP/CKP LOSS
#TRP SNC MISF
#TRPS SNC MISF
% Alcohol

% GRADE
METHANOL

o° of

o°
o

el
o
a
—~

4. Vea el acrénimo seleccionado.
«  Presione la tecla para regresar al Menu
de Diagnéstico.

# Of Emiss.

Cantidad de DTC relacionados
con emisiones

%

4.14 Localizador de componentes

El Ubic Componentes proporciona una ubicacién especifica
del vehiculo de los componentes encontrados en el vehiculo
seleccionado. Es una funcion util para acompanar a
CodeConnect®. CodeConnect® indicara los componentes
que repararon un problema relacionado con un DTC, y el
Ubic Componentes proporciona la ubicacion del
componente.

La funcién de Ubic Componentes puede seleccionarse
desde el Ment de Diagndstico. Debido a que Ubic
Componentes proporciona ubicaciones de componentes
que son especificas del vehiculo, un vehiculo anterior debe
estar almacenado en la herramienta de escaneo.

Desde Mentu de Diagnéstico:

1. Seleccione Ubic Componentes.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Ubic Componentes.

. Presione AZEN.
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2. Seleccione el rango de grupo alfabético para el

Menu de Diagnéstico

Flujo de Datos
Codigos Diagnostic
Pruebas Especiales

Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

|

componente deseado.

Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar el rango de grupo deseado.

Presione AZEN.

Ubic Componentes

A -1

|

3. Seleccione el componente.

4. Vea la ubicacion del com

Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar el componente deseado.

El nombre completo del componente aparecera en
la parte inferior de la pantalla para el componente

resaltado.

Presione AZEA.
Ubic Componentes

Mod cntrl tren potencia

Mod de cntrl de motor
Sensor MAP

Sns flujo masa aire

Sns nivel aceite

Snsr explosion (detonac)
Snsr posic del regulador

Snsr presion tanque comb

—A;s:

de Diagnéstico.

Ubic Componentes

Mod cntrl tren potencia

angulo frontal izquierdo del
compartimiento del motor

H

onente seleccionado.
Presione la tecla ﬁ para regresar al Menu

5 Menude diagnéstico

La primera vez que la herramienta de escaneo se enlaza al

vehiculo, el protocolo de comunicacidén se detecta

automaticamente y se utiliza hasta que se apaga la
herramienta de escaneo o se diagnostica otro vehiculo.

Si se visualiza un mensaje de error, asegurese de que el

conector de la OBDII esté conectado y que la Illave de

encendido se encuentre activada. Posicione la llave de
encendido en apagado durante 10 segundos, luego en
encendido. Esto puede ser necesario para reiniciar la
computadora. Si es necesario, seleccione Si para intentar
otra vez. Si el problema persiste, consulte “Mensajes de
error” en Solucién de problemas.

La herramienta de escaneo mantiene todos los datos

recibidos de los ultimos 5 vehiculos seleccionados

hasta que:

«  Se selecciona un nuevo vehiculo cuando ya tiene 5
vehiculos en su taller, lo que lo obliga a seleccionar el
vehiculo que desea eliminar de su taller para crear
espacio.

. La herramienta de escaneo se programa rapidamente
para actualizar el software.

En el enlace inicial a un vehiculo, la herramienta de escaneo

comprueba el estado de los Monitores I/M

independientemente de la funcidon que se seleccione.

IMPORTANTE
L Revisar Datos, limprimir Datos, Blsqueda
1 de Cdédigos y Configuracion del sistema se

tratan en la seccion 4 de este manual. En esta
seccion no se contemplan estos elementos.

El Mentu de Diagnéstico tiene las siguientes selecciones:
. Flujo de Datos
—  Visualizar Datos
— Registrar Datos
—  Ubic Componentes
— Acrdénimos
—  Revisar Datos
— Imprimir Datos
- Busqueda de Cédigos
— Configuracion del sistema
«  Codigos Diagnostic
- Leer Cddigos
— Borrar Cdédigos
- Ver datos congelados
—  Ubic Componentes
- Acrénimos
- Revisar Datos
— Imprimir Datos
- Busqueda de Cédigos
—  Configuracidén del sistema
. Funciones especiales
- Funciones OBDII globales
- Monitores I/M
—  Monit. Ciclo Cond.
— Comprobar Estado OBD
- Estado del MIL
- Pruebas Monitor 02
—  Pruebas del Monitor de Diag
-  Sistemas a Bordo
- Informacidn Vehiclulo
- Modulos Presentes
—  Monitor del Sistema de Carga
- Consumo de combustible
— Servicios de bateria/carga
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— Servicios de Freno
— Reinicio de luces de servicio
—  Ubic Componentes
- Acrénimos
— Revisar Datos
— Imprimir Datos
- Busqueda de Cédigos
— Ajuste del Sistema
*  Pruebas Info Inmdta
- KOEO Info Inmediata
- Estado Salida KOEO
—  Zumbido Inyect KOEO
— KOER Info Inmediata
—  Prueba Contribucién Cilindro KOER
— Bujia Incandsc KOER
—  Ubic Componentes
- Acrénimos
— Revisar Datos
— Imprimir Datos
- Busqueda de Codigos
— Ajuste del Sistema
*  Ubic Componentes
e Acrénimos
. Revisar Datos
. Imprimir Datos
+  Busqueda de Codigos
«  Configuracion del sistema
No todas las funciones estaran en estos menus para todos
los vehiculos. Algunas funciones dependen del vehiculo, asi
que no apareceran en cada menu.

5.1 Monitores I/M (Emisiones)
La funcién Monitores I/M (Inspeccidn/Mantenimiento) se
utiliza para ver un diagndstico de las operaciones del
sistema de emisiones en los vehiculos con OBDII. Los
Monitores I/M son una funcion muy util. Para garantizar
que no haya fallas, asegurese de que todos los monitores
estén en ok o n/ay que no haya ningtin DTC. Consulte el
manual de servicio de los vehiculos para informarse acerca
de la operacion del ciclo de conduccidn.
En condiciones de manejo normales, la computadora del
vehiculo escanea el sistema de emisiones. Después de una
cantidad especifica de tiempo de manejo (cada monitor
posee condiciones de manejo especificas y el tiempo
requerido), los monitores de la computadora determinan si
el sistema de emisiones del vehiculo funciona de forma
correcta o no y al mismo tiempo detectan los valores fuera
de rango. Cuando el estado del monitor es:
+ ok - el vehiculo se condujo lo suficiente para completar
el monitor.
. inc (incompleto) - el vehiculo no se condujo
lo suficiente para completar el monitor.
. n/a (no admisible) - el vehiculo no admite ese monitor.
Segun el vehiculo, cuando la bateria esta desconectada o
descargada pueden borrarse los DTC y el estado del
monitor. Los monitores se pueden restablecer de la
siguiente manera:
e Al eliminar los codigos
e Silos moédulos de control del vehiculo pierden
corriente
La funcién Monitores I/M puede ejecutarse con la llave en
contacto y el motor en funcionamiento (KOER) o con la llave
en contacto y el motor apagado (KOEO).

El clima extremo y las condiciones de la ruta pueden hacer
gue un monitor no se ejecute. Ademas, algunos monitores
pueden requerir un arranque en frio para completarse.
En el menu Funciones OBDII globales:
1. Seleccione Monitores I/M.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Monitores I/M.

. Presione AZEN.

Funciones OBDII globales

Monit. Ciclo Cond.

Comprobar Estado OBD

Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacién Vehiclulo
Restablecer la Luz de Aceite

%

Los dos tipos de prueba de Monitores I/M son:

« Desde que los DTC se borraron - muestra el estado de
los monitores desde que los DTC se borraron por
ultima vez.

. Este ciclo de conduccidon - muestra el estado de los
monitores desde el inicio del ciclo de conduccién
actual. Consulte el manual de servicio del vehiculo para
obtener informacion mas detallada acerca de los
monitores relacionados con las emisiones y sus
estados.

Algunos vehiculos no admiten Este ciclo de conduccion. Si

el vehiculo admite los dos tipos de monitores, se visualiza el

menu Monitores |/M.

Monitores I/M

Este Ciclo de Conduc

|

2. Vea el resumen del estado del monitor.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
(si se requiere).
Segun la prueba del monitor, se mostrara una de estas dos

pantallas.

Desde DTC Borrados
Monit Falla Encd acp
Mon Sist Comb acp
Componente Comp acp
Mon Catalizador acp
Catal Calentado n/a
Mon Sist Evap inc
Sist Aire Seg n/a
Sis Ref el A/A n/a
Mon Sens Oxig acp
HE ¢

O
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Este Ciclo de Conduc
Monit Falla Encd acp
Mon Sist Comb acp
Componente Comp acp
Mon Catalizador inc
Catal Calentado n/a
Mon Sist Evap des
Sist Aire Seg n/a
Sis Ref el A/A n/a
Mon Sens Oxig inc

A continuacion se muestran las abreviaturas y los nombres
de los monitores de la OBDII admitidos por la herramienta
de escaneo. Estos son exigidos por la Agencia de Proteccién
Ambiental de los Estados Unidos (EPA). No todos los
vehiculos admiten todos los monitores.

Monitores Nombre completo

Monit Falla Encd Monitor de falla de encendido

Mon Sist Comb Monitor del sistema de combustible
Componente Comp Monitor de componentes generales
Monitor del catalizador

Mon Catalizador
Catal Calentado
Mon Sist Evap
Sist Aire Seg

Monitor del catalizador calefaccionado

Monitor del sistema de evaporizacién

Monitor del sistema de aire secundario

Monitor del refrigerante para aire

Sis Ref el A/A acondicionado

Mon Sens Oxig Monitor del sensor de oxigeno

Monitor del calefactor del sensor de

Calent Sens Oxig oxigeno

Recirculacion de gases de escape o
monitor de sincronizacion variable de la
valvula

Mon Sist EGR/VVT

Monitor del catalizador de hidrocarburo

Mon Cat NMHC no metanico

Monitor de tratamiento de 6xido de

Mon Trat NOx nitrégeno

Mon Pres Amp Monitor de presidon de sobrealimentacion

Sens Gas Escape
Mon Filtro MP

3. Vuelva al ment Funciones OBDII globales.

. Presione IEZA.

Sensor de gases de escape
Monitor del filtro de material particulado

5.2 Leercodigos
La funcion Leer Codigos permite que la herramienta de
escaneo lea los DTC a partir de los médulos de control del
vehiculo. Los DTC se emplean para determinar la causa de
uno o mas problemas en un vehiculo. Estos cédigos hacen
que el modulo de control ilumine la lampara indicadora de
falla (MIL) cuando sucede una falla relacionada con las
emisiones o una falla de maniobrabilidad. Al referirse al
modulo de control del motor, la MIL también se conoce
como lampara de reparar el motor enseguida o verificar el
motor.
La funcion Leer codigos se puede realizar con la llave
en contacto y el motor apagado (KOEO) o con la llave
en contacto y el motor en funcionamiento (KOER).
En el menu Codigos Diagnostic:
1. Seleccione Leer Cddigos.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Leer Codigos.

. Presione AZEN.

Codigos Diagnostic
Leer Cédigos |

Borrar Cédigos
Visual. Datos Cong.
Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cdédigos
Ajuste del Sistema

.

2. Sise admite mas de un modulo, se muestra un menu.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar la opcidon deseada.

. Presione AZEA.

Selec Mdédu
Motor
ABS
Airbag

Todo Lo Anterior

!

Si los DTC no se encuentran presentes, se visualizara un
mensaje que indica “El sistema aprueba: No se detectan
fallas”. Si se selecciona Todo Lo Anterior en el menu Selec
Modulo, todos los codigos se mostraran como si todos los
elementos de menu estuvieran seleccionados de manera
individual.

Leer Cédigos

@l

Ningldn cdédigo halldo

Pulse ENTER para continuar

H

3. Very anotar los DTC.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar la opcion deseada.
Esta pantalla muestra dénde esta ubicada la informacion
Codigos.

X/Y
Médulo

\ de DTC

[ =

Descripcién de DTC

Tipo de DTC

J

Numero del DTC - nimero del cédigo de problema que se
encuentra en la informacion de servicio del vehiculo.

X de Y - Indicacién de que esta viendo el cédigo x de y,
donde x es el cédigo que se visualiza del total y.
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Modulo - El nombre del médulo (por ej., ABS) o la direccion
del modulo (por ej., Mod $28) o ambos (ABS $28) se
muestran en este campo. La siguiente tabla describe los
modulos admitidos.

Mddulo Descripcion

MOTOR Modulo del motor o del tren de potencia

TRANS Modulo de control de la transmision

TRANSF Modulo de control de la caja de transferencia

ABS Modulo del sistema antiblogueo de frenos

HiB Mdodulo de control del tren de potencia
hibrido

MOD $xX  ZEETIROSE que informa el DTG ¢

SRS Modulo del sistema complementario de

sujecion

Descripcion de DTC - Esta area esta reservada para el texto
que describe al codigo de problema que se incluye en el
campo de nimero del DTC.

Tipo de DTC - Esta area esta reservada para proporcionar
informacidn adicional acerca del DTC. Puede haber
multiples tipos de DTC para un nimero de DTC
determinado. No todos los vehiculos admiten tipos de DTC.
Esta tabla describe los posibles tipos de DTC.

Tipo de DTC Descripcion

Cddigos intermitentes ubicados

en la memoria del vehiculo cuando
ocurrio el problema en un principio

y que permaneceran alli incluso si el
problema se ha corregido. Si no se
presentan errores después de 50 ciclos
de calentamiento del motor, el DTC se
borrara.

Se informan los cédigos confirmados
cuando un componente, sensor u otra
parte del vehiculo indica un desperfecto.

Cdédigos que se transmiten mediante el
flujo de datos de los PCM cuando una
condicién problematica se encuentra
en actividad y no puede borrarse. El
problema debe repararse para poder
quitar el DTC.

Indica que el cédigo actual se configurd
por lo menos una vez, pero posiblemente
no durante el tiempo suficiente para que
se almacene un codigo previo.

Historial

Confirmado

Actual

Intermitente

Indica que este DTC ha encendido la
luz MIL.

Los cédigos pendientes también se
denominan cédigos de memoria continua
o codigos de maduracién. El moédulo de
control almacena un cédigo en la memoria
cuando ocurre una falla intermitente. Si
la falla no sucede dentro de una cantidad
relativa de ciclos de precalentamiento
(dependiendo del vehiculo), el codigo

se borra de la memoria. Si esta ocurre
una cantidad especifica de veces, el
codigo pasa a ser DTC y la MIL se ilumina
o parpadea. Esta funcion puede ser
utilizada con KOEO o KOER.

MIL

Pendiente

Este tipo de DTC también tiene un
numero que indica que este es el nimero
de cédigo que enciende la MIL. Los
manuales de servicio del vehiculo pueden
hacer referencia a este nimero en lugar
de al que se incluye en el campo de
numero del DTC.

Cod MIL
(Codigo MIL)

Los cédigos permanentes son un tipo
especial de codigo confirmado. Los
codigos permanentes comenzaron

a ser informados por los vehiculos
aproximadamente en 2010, y por lo tanto
no son admitidos por todos los vehiculos.
Mientras que los codigos confirmados
pueden ser borrados por la herramienta,
esto no es posible con los cédigos
permanentes. Los cédigos permanentes
son borrados por el vehiculo cuando

ha determinado que la falla ya no esta
presente.

Permanente

En algunos vehiculos, la herramienta

de escaneo no conoce el codigo que
proporciona el vehiculo. Si esto ocurre,
la herramienta de escaneo mostrara este
tipo junto con el niumero del cédigo.

SCI Hex

El DTC que estuvo presente al momento
de la solicitud de la herramienta de
escaneo.

Activo

El DTC que no estuvo presente al
momento de la solicitud de la herramienta
de escaneo.

Almacenado

Es un DTC que no esta relacionado con

Sin MIL las emisiones y no encendio la luz MIL.

Las teclas programables Leer, Borrar, Marco de filtro
ejecutaran la funcion correspondiente como si se
seleccionara la funcién en el menu.

A continuacién se muestran ejemplos de pantallas de
informacién Leer Cédigos.

En este ejemplo, el médulo (MOD) $18 informa los DTC.

1/3
PO113 Mod $18
Circ Sensor 1 de Temp. de Aire

de Entrada, Alto

[N [Bore [ cord

En este ejemplo, el médulo del motor informa un cédigo
previo. $10 es la direccién del modulo del motor.

P2270 MOTOR ;{53)

Circ Embrag Conver.
(TCC), Alto Voltaje

Torque

Historial

| cone

MIL indica que este DTC ha encendido la luz MIL.
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P2270 MOTOR ;{g

Circ Embrag Conver. Torque
(TCC), Alto Voltaje

IL

J
|

Pendiente indica que hay un cédigo pendiente de OBDII/
EOBD global.

P1501 -

(VSs),

Circuito Sen. Vel. Veh.
Intermitente

PENDIENTE

|

El icono [ME indica que la tecla esta activa. Presione
la tecla para mostrar la informacién de reparacion.
Consulte CodeConnect® en la seccion 3.

SIN MIL es un DTC que no esta relacionado con las
emisiones y no encendio la luz MIL.

P2270 HOTOR $10

Circ Embrag Conver. Torque
(TCC), Alto Voltaje

SIN MIL

|

La siguiente pantalla muestra guiones para el nimero de
DTC y un cddigo MIL de 213. Los guiones se mostraran si el
numero de DTC no existe para el cédigo MIL.

1/1
MOTOR

0D MIL 213

|

Activo es un DTC que estuvo presente al momento de
la solicitud de la herramienta de escaneo.

PO113 MOTOR

Circ Sensor 1 de Temp. de Aire
de Entrada, Alto

ACTIVO

4. Vuelva al menu Codigos Diagnostic.

. Presione IEEA.

5.3 Borrar codigos

La funcion Borrar Cédigos suprime los DTC y los datos de
los Monitores I/M de los mdédulos de control del vehiculo.
Ejecute esta funcion con la llave en contacto y el motor
apagado (KOEOQ). No encienda el motor.

La funcion Borrar Cédigos también puede eliminar los
resultados de Ver datos congelados Pruebas de monitor de
02 y Pruebas del Monitor de Diag. segun el vehiculo.

La funcion Borrar Cédigos fija los monitores en inc.
Ejecute la funcion Borrar Cédigos solamente después

de que los sistemas se hayan comprobado por completo y
se hayan escrito los DTC.

Después de dar servicio al vehiculo, borre los DTC
almacenados y verifique que no se haya proporcionado
ningun codigo. Si se genera un DTC, el problema no se ha
solucionado o se encontraron otras fallas.

Los DTC permanentes no pueden borrarse con la funcién
Borrar Codigos.

Segun el monitor que configure un cédigo, puede ser
necesario que el vehiculo esté en funcionamiento al igual
que el monitor antes de determinar que se reparé la falla.
En el menu Codigos Diagnostic:

1. Seleccione Borrar Codigos.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Borrar Codigos.

. Presione AZIEA.
| Codigos Diagnostic

Leer Cédigos

Visual. Datos Cong.
Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

L

e Sidecide no borrar los resultados de diagnostico y
los codigos, seleccione NO y presione &
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7 I

Borrar Codigos

Q

éSeguro que desea borrar
resultados y cdédigos
de diag?

|

« Al seleccionar NO se muestra el mensaje
“Comando cancelado”.

7 I

Borrar Codigos

O

Comando cancelado

Pulse ENTER para continuar

|

2. Seleccione Si para borrar los resultados de diagndstico
y los cédigos.
«  Utilice la tecla de flecha 4 IZQUIERDA.
. Presione AEEA.

Borrar Cddigos

Q

éSeguro que desea borrar
resultados y cdédigos
de diag?

|

3. Sise admite mas de un mdédulo, se muestra un menu.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar la opcién deseada.

. Presione AZEN.

Selec Moédulo

Motor
ABS
Airbag

e

4. Observe que se visualiza el mensaje “Comando
enviado”

. Presione AZEN.

Borrar Cédigos

G

Comando enviado
Céd restantes:0

Pulse ENTER para continuar

%

5. Vuelva al menu Codigos Diagnostic.

. Presione .

5.4 Estado del MIL

En el menu Funciones OBDII globales:
1. Seleccione Estado del MIL.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Estado del MIL.

. Presione AEEA.
Funciones OBDII globales

Monitores I/M

Monit. Ciclo Cond.

Comprobar Estado OBD

Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacién Vehiclulo
Restablecer la Luz de Aceite

B ¢ 0

2. Seleccione Ver Estado del MIL.
. Presione para volver al menu Funciones
OBDII globales.

MIL ENCENDIDO

o

MIL debe estar ENCENDIDO si
motor en funcionamiento

Pulse ENTER para continuar

S

MIL APAGADO

O

MIL debe estar APAGADO si
motor en funcionamiento

Pulse ENTER para continuar

S

5.5 Comprobar el estado del OBD

La funcién Comprobar el estado del OBD se emplea para
visualizar el estado basico del sistema de OBD del vehiculo.
. Estado de la ldmpara indicadora de falla (MIL)

e Codigos hallados
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. Monitores I/M
Borrar Codigos borra los DTC y restablece los Monitores
I/M de los médulos de la computadora de un vehiculo.
La funcion Comprobar el estado del OBD tiene las
siguientes areas:
. Estado del MIL ENCENDIDO o APAGADO
«  Cantidad de cédigos hallados
+  Cantidad de monitores OK
+  Cantidad de monitores inc
«  Cantidad de monitores N/A
La funcion Comprobar el estado del OBD debe ejecutarse
con la llave en contacto y el motor en funcionamiento
(KOER) para mostrar el Estado del MIL.
La cantidad de codigos hallados son solamente codigos de
OBDII globales y no cédigos pendientes.
La cantidad de monitores que estan ok, inc o n/a se
muestra solamente Desde que los DTC se borraron y no en
Este ciclo de conduccién.
Consulte Leer Codigos y Monitores I/M para obtener
informacion mas detallada acerca de los resultados.
En el menu Funciones OBDII globales:
1. Seleccione Comprobar el estado del OBD.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Comprobar el estado del OBD.

. Presione AZIEA.
Funciones OBDII globales

Monitores I/M
Monit. Ciclo Cond.
Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacién Vehiclulo
Restablecer la Luz de Aceite

B ¢ 0

2. Vea la pantalla Comprobar el estado del OBD.

Comprobar Estado OBD

Estado del MIL APAG
Céd Encontrados
Monitores OK 3
Monitores Aum 4
Monitores N/A 4

(<)

L.

3. Vuelva al menu Funciones OBDII globales.
. Presione IEZA.

5.6 Verdatos

La funcién Visualizar Datos permite una revision en tiempo
real de los datos de identificacion de parametros (PID) del
modulo de la computadora del vehiculo. Mientras que

la computadora controla el vehiculo, la informacién se
transmite simultaneamente a la herramienta de escaneo.
La funcion Visualizar Datos permite que se visualicen los
siguientes elementos en la herramienta de escaneo:

. Datos del sensor

e« Operacién de los conmutadores

«  Operacioén de los solenoides

e Operacioén de los relés

La funcion Visualizar Datos se puede ver como:

. Lista Total de Datos

. Lista de datos personalizada

Aparte de Leer Cddigos, Visualizar Datos es la funcion de
diagnostico mas util para aislar la causa de un problema de
funcionamiento en el vehiculo.

En el menu Flujo de Datos:

1. Seleccione Visualizar Datos.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Visualizar Datos.

. Presione AZEA.

Flujo de Datos

Registrar Datos
Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

s

2. Observe mientras la herramienta de escaneo valida el

MAPA de PID.

. La validacién del MAPA de PID es la herramienta
que le pregunta al vehiculo qué PID se admiten.
Consulte el apéndice A para ver una lista completa
de los PID admitidos por la herramienta.

«  Se pueden enviar varios PID si el vehiculo esta
equipado con mas de un modulo de computadora
(por ejemplo, un médulo de control del tren de
potencia [PCM] y un médulo de control de la
transmision [TRANS]). La herramienta de escaneo
los reconoce por los nombres de identificacion
(ID) asignados por el fabricante (es decir, $10 o
$1A).

e Siuno o mas moédulos de control dejan de
funcionar, la herramienta de escaneo muestra un
mensaje.

—  Si contintan funcionando, los guiones
reemplazaran los datos en la columna de
la derecha.

— Sise selecciona NO, entonces la herramienta
de escaneo intentara restablecer la
comunicacion con dicho modulo.

Validando PID

Esperando respuesta del
vehiculo

Esperar

v -
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Validando PID

Validando lista PID
PID 19/329

Esperar

(%)

Ver toda la lista
Ver toda la lista muestra todos los datos de PID admitidos
para el vehiculo diagnosticado.
En el menu Selecc Datos P/Ver:
1. Seleccione Lista Total de Datos.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Lista Total de Datos.

. Presione 4ZIEA.
Selecc Datos P/Ver

Lista Total de Datos
List Dat Personaliz
Imperial/Métrico

EE 0

2. Verlos PID en la herramienta de escaneo.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.
«  Consulte el apéndice A para ver las definiciones de

los PID.
POS REG(%) 0.0
CARGACALC (%) 0.0
FL REF (°F) -40
VEL MOT (RPM) 0
SIS COMB1 N/A
SIS COMB2 N/A
TAA (°F) -40
AVA ENC (°) 0.0
LP RDC1(%) 0.0

Si Nombres PID Largos esta ENCENDIDO, el texto
expandido para el PID aparecera en la linea inferior de la
pantalla. Consulte “Nombres PID largos” en la seccion 3.
Si el icono aparece mientras esta seleccionado un PID,
presione para seleccionar los PID que desea
representar de manera grafica. Se puede representar
graficamente un maximo de 2 PID.

Selecc PID Para Graf

vP0OS REG(%)
CARGACALC (%)

FL REF(degree symbol F)
VEL MOT (RPM)

TAA(deg symbol F)

AVA ENC(deg symbol)

LP RDC1(%)

T

. Utilice la tecla de direccién > DERECHA para
seleccionar/desmarcar los PID. El PID resaltado de
cuando se pulsé ya esta seleccionado.

. Utilice la tecla de direccién 4 IZQUIERDA para
seleccionar/desmarcar los PID.

. Presione para ver la representacion grafica
de los PID seleccionados.

e Al crear una representacion grafica de dos PID, use
las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO para
resaltar el PID deseado, lo que también mostrara la
escala apropiada.

. Presione la tecla para pausar el grafico.
Presione la tecla de nuevo para continuar.

e Sisevisualiza el icono mientras se selecciona
un PID, presione para ver el grafico.

3. Regrese a la Pantalla PID.

. Presione IEXA.

4. Vuelva al Menu Selecc Datos P/Ver.

. Presione IEX.

5. Vuelva al menu Flujo de Datos.

. Presione IEXA.

Seleccionar lista personalizada
La Lista de datos personalizada permite que se seleccionen
determinados PID de Ver Lista Total de Datos, como los PID
que se aplican a un sintoma o sistema de maniobrabilidad
especifico que se selecciona.
En el menu Selecc Datos P/Ver:
1. Seleccione Seleccionar lista personalizada

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Lista personalizada.

. Presione .
Selecc Datos P/Ver

Lista Total de Datos

List Dat Personaliz
Imperial/Métrico

N

2. Seleccione Ver las instrucciones o No.
. Utilice las teclas de flecha ‘ IZQUIERDA y >
DERECHA.
. Presione AEEA.
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Ajuste Personalizado

Q

¢Desea ver instrucciones
para crear lista de datos
personalizada?

3. Seleccione PID a ver.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
para desplazarse hacia arriba y abajo en la lista.

- Laflecha # DERECHA selecciona o cancela el
parametro de datos. Todos los valores de datos
seleccionados estan marcados con el simbolo V.

« Laflecha < IZQUIERDA cancela todos los
parametros de datos.

« Latecla empieza a registrar datos o a
mostrar parametros de datos seleccionados.

*  SiNombres PID Largos esta ENCENDIDO, el texto
expandido para el PID aparecera en la linea inferior
de la pantalla. Consulte “Nombres PID largos” en la
seccion 3.

. Los PID seleccionados se conservan hasta que sale
de Visualizar Datos y vuelve al ment Flujo de Datos.

Selecc Lista Person

POS REG(%)

CARGACALC (%)
FL REF(°F)
VEL MOT (RPM)
SIS COMB1
SIS COMB2
TAA(°F)

AVA ENC(°)
LP RDC1(%)

rllllllllllllll@ﬂmMr

4. Vealos PID en la herramienta de escaneo.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.
«  Consulte el apéndice A para ver las definiciones de
los PID.

POS REG(%)
CARGACALC (%)

B

Si se visualiza el icono mientras se selecciona un PID,
presione para ver el grafico. Presione para
regresar a la Pantalla PID.
Consulte “Ver toda la lista” en las paginas 4-19 para obtener
instrucciones sobre cémo seleccionar los PID y como ver el
grafico.
5. Vuelva al menu Selecc Datos P/Ver.

. Presione
6. Vuelva al menu Flujo de Datos.
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. Presione IEEA.

5.7 Registrar datos
La funcion Registrar Datos graba los PID mientras el
vehiculo esta estacionado o en marcha. La funcién
Registrar Datos se utiliza principalmente para diagnosticar
problemas de maniobrabilidad intermitentes que no se
pueden aislar mediante ningln otro método. El tiempo de
grabacion varia. Una grabacion consta de marcos de datos
antes del disparo y varios marcos después del disparo.

PRECAUCION

Dos personas deben estar en el vehiculo

al momento de la conduccién. Uno para

conducir y otro para operar la herramienta de
escaneo.

En el menu Flujo de Datos:
1. Seleccione Registrar Datos.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Registrar Datos.

. Presione AZEN.
| Flujo de Datos

Visualizar Datos
Registrar Datos

Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

H

2. Sigatodas las instrucciones en la pantalla.
e Laherramienta de escaneo puede registrar
5 grabaciones por vehiculo. Si ya hay 5 grabaciones
almacenadas, la herramienta de escaneo le
preguntard qué grabacién desea sobrescribir.
e Laherramienta de escaneo valida la lista de los PID
globales del vehiculo.

Validando PID

Validando lista PID
PID 116/329

Esperar

(3)

3. Consulte Visualizar Datos para configurar la Lista

personalizada, o Ver toda la lista y Dispos. Pre-Dsparo
para configurar el nimero de marco a mantener antes
de activar la grabacién.

Selecc Datos P/Grab

Lista Total de Datos
List Dat Personaliz
Dispos. Pre-Dsparo

H
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4. Presione para comenzar la grabacion.

«  Se siguen almacenando los datos hasta que:
— La memoria esta llena.
— El operador presiona Y enres |

« El tiempo de grabacién de la herramienta de
escaneo varia. Una grabacion consta de marcos de
datos antes del disparo y varios marcos después
del disparo.

B

Reuniendo datos predisparador

Pulse ENTER para registrar
disparador

B

Reuniendo datos para sec #4

Pulse ENTER para finalizar
disparador

5. Después de grabar, la herramienta de escaneo exhibe
un mensaje para Reproducir datos.

«  Seleccione NO para volver al ment Flujo de Datos.

«  Seleccione Si para visualizar los datos grabados.

+  Consulte “Grabacion” en la pagina 16 para
obtener instrucciones sobre como reproducir los
datos.

Registrar Datos

©

¢Reproducir datos?

5.8 Ver datos congelados
Cuando ocurre una falla relacionada con las emisiones, la
computadora a bordo graba determinadas condiciones del
vehiculo. Esta informacion se llama datos de marcos
congelados. La funcion Ver datos congelados es un
diagnodstico de las condiciones de funcionamiento al
momento que sucede una falla relacionada con las
emisiones. Las fallas con prioridad mas alta pueden
sobrescribir a Ver datos congelados . Segun el vehiculo, si
los cédigos se borraran, la funcién Ver datos congelados
no podria guardarse en la memoria del mismo.
En el menu Cédigos de diagndstico:
1. Seleccione Codigos Diagnostic.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Ver datos congelados.

. Presione AEEA.
Codigos Diagnostic

Leer Cédigos
Borrar Cdédigos
Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

|

2. Seleccione el marco si hay mas de uno.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar el marco deseado.

. Presione AZEN.

Selecc os P/Ver

P0102 (MOD $10)
Nombres PID Largos
Imperial/Métrico

3. Ver los PID en la herramienta de escaneo.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.
«  Consulte el apéndice A para ver las definiciones de

los PID.
CARGACALC(%) 0.0
FL REF (°F) -40
VEL MOT(RPM) 0
SIS COMB1 N/A
SIS COMB2 N/A
TAA (°F) -40
AVA ENC (°) 0.0
LP RDC1(%) 0.0
dor

<  SiNombres PID Largos esta encendido, el texto
completo para el PID aparecera en la linea inferior
de la pantalla. Consulte “Nombres PID Largos” en
la pagina 13.

«  Elicono 3 indica que la tecla esta activa.
Presione la tecla M para mostrar la informacion
de reparacién. Consulte “CodeConnect®” en la
seccion 3.

. indica que la tecla KW csts activa. Presione la
tecla para ver la definicién del DTC sobre el
DTC que cred el Marco congelado.
4. Seleccione otro marco que desee ver (si hay
disponible).
. Presione IEXZA.
5. Vuelva al menu Codigos Diagnostic.
. Presione IEX.

5.9 Monitor del ciclo de conduccion

La funcién Monitor del ciclo de conduccidén es muy similar
a Monitores I/M aungue Monitor del ciclo de conduccion
se utiliza para ver las operaciones en tiempo real del
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sistema de emisiones en vehiculos con OBDII. El Monitor
del ciclo de conduccidn se actualiza continuamente a
medida que el vehiculo da cuenta de las operaciones del
sistema de emisiones.

PRECAUCION

Dos personas deben estar en el vehiculo

al momento de la conduccién. Uno para

conducir y otro para operar la herramienta

de escaneo.

e« Consulte el manual de servicio de los vehiculos para
informarse acerca de la operacion del ciclo de
conduccion.

El Monitor del ciclo de conduccion puede utilizarse

si quiere conducir el vehiculo hasta que todos los monitores

estén OK.

En condiciones de manejo normales, la computadora del

vehiculo escanea el sistema de emisiones. Después de una

cantidad especifica de tiempo de manejo (cada monitor
posee condiciones de manejo especificas y requisitos de
tiempo), los monitores de la computadora determinaran si
el sistema de emisiones del vehiculo funciona de forma
correcta o noy a la vez detectardn un registro de valores.

Cuando el estado del monitor es:

e “ok” - el vehiculo se condujo lo suficiente para cumplir
determinada funcién.
. “aum” o “inc” (incompleto) - el vehiculo no se condujo

lo suficiente para completar todos los monitores.

e “n/a” (no admisible) - el vehiculo no admite ese
monitor.

Restablezca los monitores de la siguiente manera:

e Al eliminar los codigos.

e Cuando el moédulo de la computadora del vehiculo
pierde corriente (en algunos vehiculos).

En el menu Funciones OBDII globales:

1. Seleccione Monitor del ciclo de conduccion.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Monitor del ciclo de conduccion.

. Presione AZIEA.
Funciones OBDII globales

Monitores I/M
Monit. Ciclo Cond.

Comprobar Estado OBD

Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacién Vehiclulo
Monitor del Sistema de Carga

EE ¢ 0

*  Dos tipos de Monitores del ciclo de conduccién
son:

— Desde que los DTC se borraron muestra el
estado de los monitores desde que los codigos
de diagnostico de problemas se borraron por
ultima vez.

— Este ciclo de conduccion muestra el estado
de los monitores desde el inicio del ciclo de
conduccion actual. Consulte el manual de
servicio del vehiculo para obtener informacion
mas detallada acerca de los monitores
relacionados con las emisiones y sus estados.

— Algunos vehiculos no admiten Monitor del
ciclo de conduccion. Si el vehiculo admite los
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dos tipos de monitores se visualiza el menu
Monitor del ciclo de conduccion.

Monit. Ciclo Cond.

Desde DTC Borrados
Este Ciclo de Conduc

H

Vea el resumen del estado del monitor.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
(si se requiere).

Segun los monitores del ciclo de conduccion, aparecera

en pantalla Este ciclo de conducciéon o Desde que los

DTC se borraron.

Este Ciclo de Conduc

Mon Catalizador inc
Calent Sens Oxig inc
Mon Sist EGR/VVT inc

Desde DTC Borrados

H

Monit Falla Encd acp
Mon Sist Comb acp
Componente Comp acp
Mon Catalizador acp
Catal Calentado n/a
Mon Sist Evap inc
Sist Aire Seg n/a
Sis Ref el A/A n/a
Mon Sens Oxig acp

%

. La pantalla de la herramienta de escaneo se
actualiza continuamente. Los controles que estan
“ok” desapareceran y solo se visualizaran los
controles “inc”. Los controles designados como
“n/a” no se visualizan.

+  Cuando todos los monitores estén “OK”, aparecera
una pantalla que indicara “Todos los monitores
admitidos estan OK”.

Este Ciclo de Conduc

@l

Todos los monitores
compatibles OK

Pulse ENTER para continuar

H
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(0]

Desde DTC Borrados

o

Todos los monitores
compatibles 0K

Pulse ENTER para continuar

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Pruebas de monitor de O2.

. Presione AZEN.

Funciones OBDII globales

Monitores I/M
Monit. Ciclo Cond.
Comprobar Estado 0OBD
Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.

Sistemas a Bordo
Informacién Vehiclulo
Monitor del Sistema de Carga

EE ¢ 0 |

|

4. Vuelva al menu Funciones OBDII globales.
. Presione

5.10 Pruebas de monitor de 02 2. Seleccione el sensor de O2.

Las regulaciones de la OBDII exigen que los vehiculos +  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
correspondientes supervisen y prueben los sensores de hasta resaltar el monitor de O2 deseado.

oxigeno (02) para detectar problemas relacionados con el «  Presione 4G4

combustible y las emisiones. Las Pruebas de monitor de 02
permiten la recuperacion de los resultados completos de las
pruebas de monitor de los sensores de O2.
. Las Pruebas de monitor de 02 no son pruebas de
informacién inmediata. Los sensores de O2 no se
prueban cuando se seleccionan mediante el menu. Se
prueban cuando las condiciones de funcionamiento del
motor estan dentro de los limites especificados.
e Siel vehiculo se comunica utilizando una red de area
de controlador (CAN), el vehiculo no admite las
Pruebas de monitor de 02. Aparece un mensaje.
Consulte “Pruebas del Monitor de Diag.” en esta
seccion para ver los datos del monitor de O2.
. Los sensores de O2 estan ubicados antes (hacia arriba)
y después (hacia abajo) de los catalizadores. Los
sensores llevan el nombre (xy) por su posicion tanto en
los grupos de cilindros como en los catalizadores.
— El sensor de O2 del bloque de cilindros 1 tiene el 3
prefijo 1y, mientras que el sensor de 02 del bloque ’
de cilindros 2 tiene el prefijo 2y.

Selecc Sensor de 02

R 20

. Los sensores de O2 ubicados en la parte superior
(antes del catalizador) pueden funcionar de
manera diferente a aquellos ubicados en la parte
inferior (después del catalizador).

«  Se muestran las ID de las pruebas desconocidas
del sensor de O2.

Ver resultados de la seleccion.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.

— El sensor de O2 en la parte superior del catalizador
(mas cercano al motor) tiene sufijo x1 mientras Prueba $86
que el sensor de O2 en la parte inferior del mg)[zULo fgg
catalizador tiene sufijo x2. Si el vehiculo contiene MED 128
mas catalizadores, el sensor de 02 hacia abajo del MIN 128
segundo catalizador tiene sufijo x3 y el que se Prueba $8D
encuentra en la parte inferior del catalizador mgg”"o ggg
siguiente tiene el sufijo x4. MED 128
- Porejemplo, 02521 es un sensor de 02 que se MIN 128
encuentra en la parte superior del bloque de _;—[
cilindros 2.
Se encuentran disponibles las siguientes Pruebas de sensor 4. Regrese al mend de las Pruebas de sensor de O2.
de 02: . Presione
«  Tensién umbral del sensor rico a pobre 5. Vuelva al menu Funciones OBDII globales.
«  Tensién umbral del sensor pobre a rico +  Presione IEER.

*  Voltaje bajo del sensor para el tiempo del conmutador
- Voltaje alto del sensor para el tiempo del conmutador
«  Tiempo del conmutador del sensor rico a pobre
«  Tiempo del conmutador del sensor pobre a rico

5.11 Pruebas del monitor de diag.

La funcion Pruebas del Monitor de Diag. es util después
de dar servicio o borrar la memoria de un vehiculo. Los

«  Ciclo de prueba con un voltaje minimo del sensor resultados de la prueba no indican necesariamente un

«  Ciclo de prueba con un voltaje maximo del sensor componente o sistema defectuoso.

« Tiempo entre las transiciones del sensor . La Pruebas del Monitor de Diag. en vehiculos que no
. Periodo del sensor utilizan CAN recibe los resultados de la prueba de los
e Pruebas especificas del fabricante componentes y los sistemas del tren de potencia

En el menu Funciones OBDII globales: relacionados con las emisiones que no estan

1. Seleccione Pruebas de monitor de 02. continuamente monitoreadas.
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La Pruebas del Monitor de Diag. en vehiculos que
utilizan CAN recibe los resultados de la prueba de los
componentes y los sistemas del tren de potencia
relacionados con las emisiones que no estan
continuamente monitoreadas.

El fabricante automotriz tiene la responsabilidad de
asignar las ID de las pruebas y los componentes.

En el menu Funciones OBDII globales:

Seleccione Pruebas del Monitor de Diag.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Pruebas del Monitor de Diag.

«  Presione AZEA.
Funciones OBDII globales

Monitores I/M

Monit. Ciclo Cond.
Comprobar Estado OBD
Estado del MIL
Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.

Sistemas a Bordo
Informacién Vehiclulo
Monitor del Sistema de Carga

EE ¢ 0

e Se muestran las pruebas de monitor de
diagndstico aplicables.

Revise los resultados de la prueba visualizados en la

herramienta de escaneo.

. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar el resultado deseado.

. Presione AZEN.

Selec Prueba Mon Diag

Prueba $49
Prueba $4A
Prueba $62
Prueba $76
Prueba $78
Prueba $81
Prueba $9A
Prueba $9B

EE ¢ 0

O bien, consulte el manual de servicio del vehiculo
apropiado para obtener las ID de las pruebas y sus
definiciones.

Sensor 02 B1S2
Sensor 02 B2S1
Sensor 02 B2S2
Catalizador Bl
Catalizador B2
Bl Ctrl EGR
EVAP (0.090")
EVAP (0.020")

HEE ¢ 2
En los vehiculos que no utilizan CAN la herramienta de
escaneo muestra:

— Datos de la prueba (ID de la prueba)

- Valor maximo (MAX)

— Mediciones de la prueba (MED)

- Valor minimo (MiN)

— Estado (STD)

— Las mediciones y los valores de las
especificaciones son niumeros hexadecimales
(es decir, $1A, $FE, $11.)

- Médulo (MOD)

Prueba $03

1D 01
MODULO $09
MAX .-
MED 00
MIN 00
STS 0K

s

. En los vehiculos que utilizan CAN la herramienta de
escaneo muestra:

—  Prueba realizada. La prueba realizada puede
ser $## si dicha prueba no esta definida.
Consulte el manual de servicio del vehiculo
para obtener detalles.

— Valores medidos y unidades de medida (como
voltios, amperios y segundos).

— Estado de los datos de la prueba de monitor.

— ID del médulo de donde provienen los datos
de la prueba de monitor.

Sensor 02 B1S1

Umbral RICO/POBRE

MODULO $07
MAX 0.4497 (V)
MED 0.4497 (V)
MIN 0.4497 (V)
STS 0K

EE ¢ 020

3. Vuelva al Menu Seleccionar prueba.
. Presione IEX.
4. Vuelva al menu Funciones OBDII globales.

. Presione IEEA.

5.12 Sistemas abordo

La prueba de Sistemas a Bordo permite que la herramienta
de escaneo controle la operacion de los componentes,
pruebas o sistemas del vehiculo.

Algunos fabricantes no permiten que las herramientas
controlen los sistemas del vehiculo. Todo vehiculo que
no admite un sistema a bordo se identifica mediante un
mensaje que se visualiza cuando se lo selecciona.
Consulte el manual de servicio del vehiculo para
obtener instrucciones de los sistemas a bordo.

El fabricante tiene la responsabilidad de determinar el
criterio para detener la prueba automaticamente.
Consulte el manual de servicio del vehiculo apropiado.

En el menu Funciones OBDII globales:

1.

Seleccione Sistemas a Bordo.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Sistemas a Bordo.

. Presione AZEN.
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Funciones OBDII globales

Monitores I/M

Monit. Ciclo Cond.

Comprobar Estado OBD

Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacién Vehiclulo
Monitor del Sistema de Carga

N 1 020

*  Enla pantalla se visualiza una lista de sistemas a
bordo y componentes disponibles para pruebas.
2. Seleccione la prueba.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar la prueba deseada.

. Presione .
Sistemas a Bordo

Prueba Sistema EVAP

L T
Sistemas a Bordo

<

Comando enviado

Pulse ENTER para continuar

3. Regrese al menu Sistemas a Bordo.
. Presione MZEA.

4. Vuelva al menu Funciones OBDII globales.
+  Presione IEER.

5.13 Informacion del vehiculo

La funcién Informacion Vehiclulo permite que la

herramienta de escaneo solicite el nimero VIN del vehiculo,

o sea la o las ID de calibracion que identifican la version

del software en el o los médulos de control del vehiculo,

los niumeros de verificacion de calibracién (CVN) y el
seguimiento de rendimiento en uso.

. La funcién Informacion Vehiclulo se aplica a vehiculos
compatibles con OBDII modelo 2000 en adelante.

. La herramienta de escaneo no puede verificar si los
datos son correctos en los vehiculos escaneados.

. Los CVN son valores calculados exigidos por las
regulaciones de OBDII.

«  El célculo del CVN puede tardar algunos minutos.

+  Seinforma acerca de los CVN para determinar si se han
cambiado las calibraciones relacionadas con las
emisiones. Se puede dar parte de varios CVN en un
modulo de control.

¢ El seguimiento del rendimiento en uso monitorea el
rendimiento de los Monitores I/M clave.
En el menu Funciones OBDII globales:
1. Seleccione Informacion Vehiclulo.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Informacién Vehiclulo.

. Presione AEEA.
Funciones OBDII globales

Monitores I/M

Monit. Ciclo Cond.

Comprobar Estado OBD

Estado del MIL

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacién Vehiclulo
Restablecer la Luz de Aceite

Comprobar llave ENCENDIDA.
Motor APAGADO.

Pulse ENTER para continuar

S

EN CURSO

En comunicacién con vehiculo

Esperar

v Y

Informacién Vehiclulo

G

Recuperado datos VIN.
Puede tomar hasta 1.5 minutos.

Pulse BACK para salir

v Y

Informacién Vehiclulo

©

Recuperado datos CVN.
Puede tomar hasta 1.5 minutos.

Pulse BACK para salir

v -
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Informacidén Vehiclulo

CVN (MOD $09)
@ 00 5C 02 52

Recuperado datos CALID.
Puede tomar hasta 1.5 minutos.

Pulse BACK para salir

: — R

Informacién Vehiclulo CAL ID (MOD $ 09)

37805-RAD-A590

Recuperado datos IPT.
Puede tomar hasta 1.5 minutos.

Pulse BACK para salir

2. Seleccione la informacion que desea ver del menu.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar la seleccién deseada.

. Presione AZEN.

025COND1

ID CAL ncontradas
o EE ¢ 020

. En los ejemplos antes mencionados, el Médulo $09
proporcioné datos. Desplacese por la pantalla para
ver la informacioén. Los CVN se muestran como
numeros hexadecimales.

B 00 - A continuacion se detallan las abreviaturas

e y los nombres para los datos del seguimiento

de rendimiento en uso admitidos por la

herramienta. No todos los vehiculos admiten toda

la informacion.

. Si el elemento de menu seleccionado tiene datos
de mas de un médulo, se muestra un menu que
enumera todos los moédulos que proporcionan
datos para ese elemento de menu.

3. Veala |.n.formaC|on admitida por el vehiculo. Nomb.re e AR e
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO abreviado
(si se requiere). Seguim Seguimi o
A eguimiento de rendimiento en uso
VIN (MOD $09) rendi en uso
1HGCM56866A018504 OBDCOND  Conteos encontrados en las condiciones de

monitorizacion de OBD
IGNCNTR Contador de encendido

Bloque x para los conteos de terminacién
CATCOMPX del monitor del catalizador

Bloque x para los conteos encontrados en
CATCONDX las condiciones del monitor del catalizador

Bloque x para los conteos de terminacién
025COMPX del monitor del sensor de 02

Blogue x para los conteos encontrados en
O2SCONDX las condiciones del monitor del sensor de
02

Conteos de las condiciones de terminacion
EGRCOMP del monitor de EGR

Conteos encontrados en las condiciones del
EGRCOND monitor de EGR

Conteos de las condiciones de terminacion
AIRCOMP del monitor de AIRE (aire secundario)

|
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Conteos encontrados en las condiciones del

ARLORD monitor de AIRE (aire secundario)

Conteos de las condiciones de terminacion
EVAPCOMP del monitor de EVAP
EVAPCOND Conteos encontrados en las condiciones del

monitor de EVAP

«  Siaparece el mensaje INVALIDO en la pantalla, los
datos que provienen del vehiculo son incorrectos
o no estan formateados de acuerdo con las
especificaciones de OBDII.
4. Regrese al menu Informacion Vehiclulo.
. Presione [EX.

5.  Vuelva al menu Funciones OBDII globales.

+  Presione IEER.

5.14 Restablecer Luz Aceite
La funcién Restablecer la Luz de Aceite permite que la
herramienta de escaneo fije la vida del aceite en 100 %
y apague la luz de aceite. Esta funcion solo aparece en el
menu Pruebas Especiales cuando el vehiculo actualmente
seleccionado lo permite.
En el menu Reinicio de luces de servicio:
1. Seleccione Restablecer la Luz de Aceite.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Restablecer la Luz de Aceite.

. Presione .

Reinicio de luces de servicio
Restablecer la Luz de Aceite

|

2. Siga las instrucciones que se muestran. Variaran segun
el vehiculo.
. Presione AEEA.

Restablecer la Luz de Aceite

Ciclo de llave, Apague el
motor, Ponga la llave en
encendido

Pulse BACK para salir

ntinuar

%H

3. Restablezca la luz de aceite.

. Presione AZEN.

Restablecer la Luz de Aceite

©

Presione ENTER
para restablecer
Pulse BACK para salir

Pulse ENTER para continuar

|

4. Después de que se envia el comando, la luz de aceite
se debe apagar.
e Presione para volver al Reinicio de luces de
servicio.

Restablecer la Luz de Aceite

o

Comando enviado

Pulse ENTER para continuar

L

5.15 Restablecer la bateria

La funcidn Restablecer la bateria permite que la
herramienta de escaneo le diga al vehiculo que la bateria ha
sido reemplazada. Esta funcion solo aparece en el menu
Pruebas Especiales cuando el vehiculo actualmente
seleccionado lo permite. Restablecer el sistema de la
bateria cuando se instala una bateria nueva permite al
vehiculo personalizar la carga segun la edad y condicién de
la bateria.

Informacién de la bateria
El vehiculo puede contener una bateria de acido de plomo o
AGM (almohadilla de gas absorbido). Las baterias de acido
de plomo contienen acido sulfurico liquido y se puede
derramar al voltearse la bateria. Las baterias de AGM
también contienen acido sulfurico, pero el acido se
encuentra en almohadillas de vidrio entre las placas
terminales.
Si se cambia la bateria original por un tipo diferente de
bateria (por ejemplo una bateria de acido de plomo se
reemplaza por una AGM) o por una de diferente capacidad
(mAh), el vehiculo puede requerir la reprogramacién segun
el nuevo tipo de bateria, ademas de realizar el
restablecimiento de la bateria. La reprogramacién no es una
funcién de la herramienta. Consulte el manual del vehiculo
para obtener mas informacién especifica del vehiculo.
En el menu Servicios de bateria/carga:
1. Seleccione Restablecer la bateria.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Restablecer la bateria.

. Presione AZEN.
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Servicios de bateria/carga «  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

Restablecer Bateria hasta resaltar Monitor del Sistema de Carga.
. Presione AEEA.

Funciones especiales

Funciones OBDII globales
Monitor del Sistema de Carga
Consumo de combustible
Servicios de bateria/carga
Servicios de Freno
Reinicio de luces de servicio

_—‘ Servicios de Direccidn
2. Siga las instrucciones que se muestran. Variaran segun Ubic Componentes

el vehiculo.

+ Presione AZHL B
Restablecer Bateria

| 2

Ponga la llave de encendido en contacto, pero no

encienda el motor.
Se requiere cuando: «  Presione &G4

Se reemplazé la bateria Monitor del Sistema de Carga

Segln las instrucciones del

manual del taller @

continuar

Ponga llave encend. pero no
encienda el motor.

|

3. Realice el procedimiento para Restablecer la bateria.
« El mensaje que se muestra durante el i
restablecimiento de la bateria dependera Pulse ENTER para continuar

del vehiculo. EE
Restablecer Bateria 3

El voltaje del DLC se mide con la llave en contacto,
pero el motor apagado.

« La pantalla a continuacién muestra el voltaje con
(Puede tardar 30 segundos) KOEO en 12,2 V.

«  Encienda el motor o presione para regresar
Tiempo restante al Menu de Diagndstico. La herramienta de

0:28 escaneo supervisara el voltaje del DLC y continuara
con el paso 4 si se detecta el encendido del motor
Esperar de arranque.
Honitor del Sistena de Carga

«  Presione para volver al menu Reinicio de
luces de servicio.

Restablecer Bateria Voltaj%£g§ KOEO:

@ Encienda el motor

Pulse BACK para salir

_
»
E1l restablecimiento del sistema

de la bateria terminé 4. Cuando se detecta el encendido del motor de arranque,
) la herramienta de escaneo comenzara a almacenar las
Pulse ENTER para continuar lecturas del voltaje del DLC.

e + Si el motor arranca,presione TN

4. Termind el procedimiento para Restablecer la bateria. @

5.16 Monitor del sistema de carga

La funcion Monitor del Sistema de Carga permite a la
herramienta de escaneo proporcionar medidas de voltaje en
el DLC para dar una indicacion del funcionamiento de la
bateria, el arranque y el alternador.

En el menu Funciones especiales:

1. Seleccione Monitor del Sistema de Carga.
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Monitor del Sistema de Carga

O

Reuniendo datos

Presione ENTER cuando el motor
ha comenzado

5. Sise detecta la condicion de que el motor arranco, la
herramienta de escaneo recolectara los voltajes del
DLC con la llave en encendido y el motor encendido.

Monitor del Sistema de Carga

®|

Determinar el voltaje DLC KOER

Pulse BACK para salir

6. Luego se muestran los resultados.

Resultados de prueba

Voltaje DLC KOEO 12.2
Voltaje DLC de arranque 10.4
Voltaje DLC KOER .-

ver el

|

Resultados de prueba

Voltaje DLC KOEO 12.2
Voltaje DLC de arranque 10.4
Voltaje DLC KOER 14.7

ver el

|

En la primera pantalla, la herramienta de escaneo no

detectd que el motor estaba encendido, asi que no hay

ninguna lectura de voltaje KOER.

En la segunda pantalla se detecté que el motor se habia

encendido, asi que hay una lectura KOER.

La pantalla a la izquierda muestra el voltaje KOEO de 12,2 V

antes de que se intentara encender el motor. Cuando el

motor de arranque comenzdé a encender el motor, se midio

un voltaje de 10,4 V. Después de que encendié el motor, se

midio un voltaje KOER de 14,7 V.

«  Sielvoltaje KOEO es demasiado bajo, puede ser una
indicaciéon de que la bateria esta averiada o que se
debe cargar.

«  Siel voltaje de arranque es muy inferior al voltaje

KOEO, esto significa que el arranque esta desgastado.

«  Siel voltaje KOER no es mas alto que el voltaje KOEO,
esto significa que el alternador esta dafado o débil.

Después de revisar los resultados de las pruebas, presione

ﬁ para ver el trazado de los datos.

7. Vea el trazado de los datos.

e El tridngulo debajo del grafico indica la posicion
del marco en el grafico.

e Utilice las teclas de flecha 4 IZQUIERDA y >
DERECHA para desplazarse de un lado a otro en
los graficos.

oltaje D D 6 10.6

14.7

8. Presione para volver al menu Funciones
especiales.

5.17 Moadulos presentes

La herramienta de escaneo identifica la ID del médulo y el
tipo de comunicacion de todos los médulos de OBDII
Global en el vehiculo.

En el menu Funciones OBDII globales:

1. Seleccione Moédulos Presentes.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Médulos Presentes.

. Presione AZEN.
Funciones OBDII

Pruebas Monitor 02

Pruebas del Monitor de Diag.
Sistemas a Bordo

Informacidén Vehiclulo
Restablecer la Luz de Aceite
Monitor del Sistema de Carga
Médulos Presentes

Ubic Componentes

Acrénimos

globales

!

Los tipos de protocolo (tipos de comunicacion) admitidos
por la herramienta de escaneo son:
e El protocolo ISO 9141-2 se muestra como ISO.

Médulos Presentes

Protocolo ID
$40 ISO*

—m
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. El protocolo SAE J1850 se muestra como VPWM
o PWM.

Moédulos Presentes

Protocolo ID
$10 VPWM*

—m

o)

Médulos Presentes

Protocolo ID
$10 PWM*

E

e El protocolo ISO 15765-4 se muestra como CAN.

Médulos Presentes

Protocolo ID
$01 CAN*7e9
$00 CAN*7e8

E

Dado que los vehiculos que utilizan CAN emplean unas ID
del modulo de mas de 2 digitos, la herramienta de escaneo
le asigna una de 2 digitos a fin de ser utilizada en lugar de
la ID del modulo CAN actual. Esta ID de médulo asignada
para el médulo CAN se utiliza en todas las funciones de la
herramienta de escaneo.
. El protocolo ISO 14230-4 se muestra como K2K
(Keyword 2000.)

Médulos Presentes

Protocolo ID
$10 K2K*

—m

En los ejemplos antes mencionados el * indica el protocolo
utilizado para comunicarse con el modulo de control del
vehiculo.

5.18 Consumo de combustible

La funcion Consumo de combustible permite que

la herramienta de escaneo proporcione informacion
relacionada con el consumo de combustible de su viaje
actual. Esta funcién solo es compatible en vehiculos a

gasolina que utilizan un sensor de flujo de la masa de aire
(MAF). No debe utilizarse en vehiculos diésel debido a que
el consumo de combustible sera absolutamente impreciso.
Esta funcion depende de que el vehiculo mantenga una
relacion aire/combustible de 14.7:1. Los vehiculos diésel
no se adaptan a esta relacion, motivo por el cual no puede
utilizarse esta funcién en este tipo de vehiculos.
En el menua Funciones especiales:
1. Seleccione Consumo de combustible.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y WABAJO

hasta resaltar Consumo de combustible.

. Presione AZIEA.
Funciones especiales

Funciones OBDII
Carga Monitor de Sistema

Consumo de Combustible

Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

O

Si el vehiculo no utiliza un MAF, la herramienta de
escaneo mostrara un mensaje que indica que la
funcion Consumo de combustible no es compatible.

Consumo de Combustible

@l

Los PID requeridos para
calcular el consumo de
combustible no cuentan con
soporte en este vehiculo

Pulse ENTER para continuar

!

2. La herramienta de escaneo ahora calculara el Consumo
de combustible.

Consumo de Combustible

Instantaneo (MPG) 36.8
Promedio (MPG) 28.8
Tiempo(H:M:S) 39:35
Distancia(MI) 33.4
Combust Usado(GAL) 1.11

Veloc Promedio(MPH)

Presione la tecla Restabl en cualquier momento para
restablecer el calculo a cero. Presione la tecla Métrica
para cambiar las unidades de Millas por galén a
Kilometros por litro.

. Instantaneo: este es un promedio del combustible
consumido durante los ultimos 3 o 4 segundos.

El consumo de combustible instantaneo solo se
calcula mientras el vehiculo esta en movimiento.

. Promedio: este es el promedio de combustible
consumido desde que se presiond la tecla
Restabl o se selecciond la funciéon Consumo
de combustible en el mend.
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« Tiempo: este es el tiempo total transcurrido en
(H)oras, (M)inutos y (S)egundos desde que se
presiond la tecla Restabl o se selecciond la funcién
Consumo de combustible en el menu.

. Distancia: esta es la distancia total recorrida desde
que se presiond la tecla Restabl o se selecciond la
funcion Consumo de combustible en el menu.

+  Combust Usado: este es el combustible total
utilizado desde que se presiond la tecla Restabl o
se selecciond la funcion Consumo de combustible
en el mend.

«  Veloc Promedio: esta es la velocidad promedio del
vehiculo desde que se presiond la tecla Restabl o
se selecciond la funcion Consumo de combustible
en el mend.

3. Vuelva al menu Funciones especiales.

. Presione AEIEA.

5.19 KOEO de Informacion Inmediata
La funcién KOEO Info Inmediata es una prueba de
funcionamiento de los médulos y del sistema de la
computadora Ford con KOEO. Prueba las entradas,
las salidas y el alcance de los sensores. La herramienta
de escaneo recupera toda falla o DTC.
Es MUY IMPORTANTE que ejecute cada paso requerido
cuando la herramienta de escaneo lo indique. Si no sigue
las instrucciones, se pueden fijar los DTC.
En el ment Pruebas Info Inmdta:
1. Seleccione KOEO Info Inmediata.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y WABAJO

hasta resaltar KOEO Info Inmediata.

. Presione AZEN.
dta
KOEO Info Inmediata

Estado Salida KOEO
KOER Info Inmediata
Ubic Componentes
Acrénimos

Revisar Datos
Imprimir Datos
Blisqueda de Cédigos
Ajuste del Sistema

EE ¢ 0

2. Realice lo siguiente:

+  Ponga el freno de mano.

. Coloque la transmision en estacionar (P) o en
neutro (N).

e Apague el A/C.

*  Encienda el motor y déjelo en punto muerto hasta
que se caliente.

e Quite la llave del encendido.

«  Espere 10 segundos. Ponga la llave en contacto
y el motor apagado. No encienda el motor.

. Para el Powerstroke diésel de 7,3 |, suelte/
mantenga presionado el regulador durante la
prueba.

Para motores de gasolina, no toque el regulador

durante la prueba.

3. Presione para comenzar la prueba. Se visualiza el
tiempo restante.

Pruebas I

KOEO Info Inmediata

(La prueba se esta ejecutando.)

Tiempo restante
2:59

Esperar

Se prueban los siguientes componentes del sistema:

- Ventilador de enfriamiento del radiador eléctrico.
iPermanezca lejos del ventilador de enfriamiento!

- Bomba de combustible

—  Luz de comprobar motor

— Solenoide para el control de la velocidad en punto
muerto

Si los DTC no se encuentran presentes, se visualizara

un mensaje que indica “Ningun codigo halldo”.

Leer Codigos KOEO

O

Ningin cédigo halldo

Pulse ENTER para continuar

4. Veay anote los DTC.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.

P0113 MOTOR ;{3

de Aire

Circ Sensor 1 de Temp.
de Entrada, Alto

SR forref o]

5. Regrese al menu Pruebas Info Inmdta.

. Presione IEXA.
5.20 Zumbido de inyector KOEO

Esta prueba esta disponible en algunos camiones Ford
equipados con un motor diésel. El Zumbido Inyect KOEO
es una prueba de funcionamiento de informacion inmediata
realizada con la llave de encendido en contacto y el motor
apagado. La prueba determina si los circuitos del inyector
y los solenoides funcionan correctamente y sin fallas.
Todos los inyectores emiten un zumbido al principio
(retroalimentacién audible de los solenoides que activan
las valvulas) durante aproximadamente 2 segundos.
Después, cada inyector emite un zumbido de forma
individual durante casi 1 segundo, en orden

numérico (1 - 8).

En el menu Pruebas Info Inmdta :

1. Seleccione Zumbido Inyect KOEO.
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«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Zumbido Inyect KOEO.
. Presione AZEN.

Pruebas Info Inmdta

KOEO Info Inmediata

Zumbido Inyect KOEO
Estado Salida KOEO
KOER Info Inmediata

Bujia Incandsc KOER

Prueba Contribucién Cilindro KOER
Ubic Componentes

Acrénimos

Revisar Datos

EE ¢ 020 |

2. Realice lo siguiente:
«  Ponga el freno de mano.
«  Cologue la transmision en estacionar (P)
o en neutro (N).
«  Apague el A/C.
- Encienda el motor y déjelo en punto muerto hasta
que se caliente.
¢ Quite la llave del encendido.
*  Espere 10 segundos. Ponga la Ilave en contacto
y el motor apagado. No encienda el motor.
3. Comience la prueba.
. Presione AZIEA.
Escuche para detectar un zumbido prolongado y luego
8 zumbidos cortos iguales a medida que se activa cada
inyector de combustible.

Zumbido Inyect KOEO

(La prueba se estad ejecutando.)

Tiempo restante
2:59

Esperar

4. Regrese al menu Pruebas Info Inmdta.

. Presione IEEA.

5.21 Estado de salida KOEO
El Estado Salida KOEO prueba los dispositivos de salida
(como los accionadores o los relés) controlados por el PCM
de Ford encendiéndolos y apagandolos. El voltaje y las
salidas de los dispositivos sospechosos se pueden medir
y grabar utilizando un voltimetro. Compare los voltajes
medidos con la energia encendida y apagada para verificar
el funcionamiento. Los inyectores de combustible no se
activan mediante esta prueba.
En el menu Pruebas Info Inmdta:
1. Seleccione Estado Salida KOEO.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Estado Salida KOEO.

. Presione AZEN.

Pruebas I Inmdta

KOEO Info Inmediata
Zumbido Inyect KOEO
Estado Salida KOEO
KOER Info Inmediata
Bujia Incandsc KOER
Prueba Contribucién Cilindro KOER
Ubic Componentes

Acrénimos
Revisar Datos

EE ¢ 020

2. Realice lo siguiente:
- Ponga el freno de mano.
«  Cologue la transmision en estacionar (P)
o en neutro (N).
«  Apague el A/C.
. Encienda el motor y déjelo en punto muerto hasta
que se caliente.
*  Quite la llave del encendido.
e Espere 10 segundos. Ponga la Ilave en contacto
y el motor apagado. No encienda el motor.
Para el Powerstroke diésel de 7,3 |, presione/suelte
el regulador para alternar las salidas.
3. Seleccione un estado de salida.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.
. Presione AZEA.

Estado Salida KOEO

Todos Excepto Vent/Inyect
Ventilador Baja Velocidad
Ventilador Alta Velocidad

!

. Escuche para detectar cuando se encienden
y apagan los dispositivos.
. Presione M&lE#8 para cambiar el estado.

Estado Salida KOEO

Todo menos ventiladores
Presione ENTER para cambiar estado

salir

|

4. Regrese al menu Pruebas Info Inmdta.

. Presione IEEA.

5.22 KOER de Informacion Inmediata

La funcion KOER Info Inmediata es una prueba de
funcionamiento con KOER que verifica las entradas,

las salidas, el alcance de los sensores y el funcionamiento
del médulo de control de Ford. La herramienta de escaneo
recupera toda falla o DTC.

En el menu Pruebas Info Inmdta:
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1. Seleccione KOER Info Inmediata.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar KOER Info Inmediata.

. Presione .
Pruebas Info Inmdta

KOEO Info Inmediata
Zumbido Inyect KOEO
Estado Salida KOEO
Bujia Incandsc KOER

Prueba Contribucién Cilindro KOER
Ubic Componentes

Acrénimos

Revisar Datos

H

2. Comience la prueba.

. Presione AZEN.

ADVERTENCIA

Los gases del escape son nocivos o letales.
Opere el vehiculo siempre en un area bien
ventilada.

PRECAUCION
Mantenga las manos y las herramientas
alejadas del ventilador y el motor durante la

prueba.
IMPORTANTE

L Realice cada paso cuando lo indique la
herramienta de escaneo. Si no sigue las
direcciones, se pueden fijar los DTC en
el PCM.

3. Siga las instrucciones que aparecen en la herramienta.
Si no sigue los pasos correctamente, se visualiza el
mensaje Reintent.

+  Ponga el freno de mano.

«  Cologque la transmision en estacionar (P)
o en neutro (N).

«  Apague el A/C.

. Encienda el motor y déjelo en punto muerto hasta
que se caliente.

*  Quite la llave del encendido.

. Espere 10 segundos. Encienda el motor y déjelo
en punto muerto.

Si el vehiculo esta equipado con transmision manual,

suelte el embrague.

KOER Info Inmediata

1) Siga pasos prueba:
2) Pon freno de mano.
3) Trans en P o N.

4) Apague el A/C.

5) Enc. motor punto muerto
hasta calent.

6) Quite la 1llave.

7) Espere 10 s. Enc. el motor
pto muerto.

—@

4. Presione para continuar.
5. La herramienta le indica que:
*  Mueva el volante.

. Pise el freno.

. Encienda el conmutador de anulacién de
sobremarcha (OD) (en algunas transmisiones
automaticas).

KOER Info Inmediata

Gire el volante,

pise el freno vy,

ciclo conmutador cancelar
sobremarcha.

—@

6. Veay anote los DTC.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.

P1127 MOTOR ;{g

Sensor HO02S,
No Probado Flujo Abajo

KOERWDENFORDYAJDEMANDA]

Si los DTC no se encuentran presentes, se visualizara
un mensaje que indica “Ningun codigo halldo”.

7. Regrese al menu Pruebas Info Inmdta.
e Presione

5.23 KOER de bujias incandescentes

Esta prueba esta disponible en algunos camiones Ford
equipados con un motor diésel. La opcion Bujia incandsc
KOER es una prueba de informacion inmediata que activa
el relé de la bujia incandescente y detecta cualquier
diferencia en la cantidad de corriente entre ambos bloques
de bujias incandescentes. Los DTC devueltos por la prueba
indican qué bloque tiene bujias incandescentes o cableado
con fallas.

ADVERTENCIA

Los gases del escape son nocivos o letales.
Opere el vehiculo siempre en un area bien
ventilada.

PRECAUCION

La prueba KOER de bujias incandescentes se
realiza con el motor en marcha.

No acelere demasiado el motor.

Siga todas las precauciones de seguridad.

El voltaje de la bateria debe estar entre 11,8 y 14,0 voltios
para la Prueba de bujias incandescentes. Para mantener
el voltaje de la bateria, aumente las RPM del motor. Si es
necesario, controle el voltaje de la bateria durante la prueba
utilizando un voltimetro.
En el menu Pruebas Info Inmdta:
1. Seleccione Bujia incandsc KOER.

«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO

hasta resaltar Bujia incandsc KOER.

. Presione AZEN.
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Pruebas Info Inmdta

KOEO Info Inmediata
Zumbido Inyect KOEO
Estado Salida KOEO
KOER Info Inmediata

Bujia Incandsc KOER

Prueba Contribucién Cilindro KOER
Ubic Componentes

Acrénimos

Revisar Datos

EE ¢ 0 0

2. Realice lo siguiente:
« Ponga el freno de mano.
«  Cologue la transmisién en estacionar (P)
o en neutro (N).
«  Apague el A/C.
«  Encienda el motor y déjelo en punto muerto hasta
que se caliente.
e Quite la llave del encendido.
. Espere 10 segundos. Ponga la llave en contacto
y el motor apagado.
Si los DTC no se encuentran presentes, se visualizara
un mensaje que indica “Ningun codigo halldo”.
3. Veay anote los DTC.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO.

P0340 MoTOR $16

Circuito Sensor A
del Arbol de Levas,

CODGSEFORDYBUIIA|

Banco 1

4. Regrese al mend Pruebas Info Inmdta.

. Presione IEEA.

5.24 Contribucion de cilindro KOER

Esta prueba esta disponible en algunos camiones Ford
equipados con un motor diésel. La Contribucion de cilindro
KOER es una prueba de informacién inmediata que se
realiza con el motor en marcha, el A/C apagado y la
temperatura del aceite del motor sobre los 76,6 °C

(170 °F). Esta prueba determina que todos los cilindros
contribuyan equitativamente al funcionamiento del motor.
El PCM prueba primero los cilindros en orden numérico

(1 - 8) para detectar un cilindro malo/débil. Si se
comprueba que todos los cilindros estan bien, después se
ejecuta una prueba de 4 cilindros (si se detecta un cilindro
débil en la prueba de 8 cilindros, la prueba de cuatro
cilindros no se ejecutara).

Durante la prueba, el motor emite humo y las RPM varian
con cada prueba (no hay diferencia audible en las RPM si
se detecta un cilindro malo/débil).

ADVERTENCIA

Los gases del escape son nocivos o letales.
Opere el vehiculo siempre en un area bien
ventilada.

PRECAUCION

La prueba de contribucion de cilindro KOER
se realiza con el motor en marcha. Ponga

el freno de mano y coloque la transmisién

en ESTACIONAR o en NEUTRO (solo
transmisiones automaticas).

No acelere demasiado el motor. Siga todas las
precauciones de seguridad.

En el menta Pruebas Info Inmdta:
1. Seleccione Prueba Contribucion Cilindro KOER.
. Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y ¥ ABAJO
hasta resaltar Prueba Contribucién Cilindro KOER.

. Presione AZEA.
Pruebas Info Inmdta

KOEO Info Inmediata
Zumbido Inyect KOEO
Estado Salida KOEO
KOER Info Inmediata
Bujia Incandsc KOER
Ubic Componentes
Acrénimos
Revisar Datos

B ¢ 0 ]

2. Realice lo siguiente:
«  Ponga el freno de mano.
«  Cologue la transmision en estacionar (P)
o en neutro (N).
«  Apague el A/C.
«  Encienda el motor y déjelo en punto muerto hasta
que se caliente.
e Quite la llave del encendido.
+  Espere 10 segundos. Ponga la Ilave en contacto
y el motor apagado.
Si los DTC no se encuentran presentes, se visualizara
un mensaje que indica “Ningun codigo halldo”.
3. Veay anote los DTC.
«  Utilice las teclas de flecha A ARRIBA y WABAJO
para ver los DTC.

P034G MOTOR ;{g

Circuito Sensor A
del Arbol de Levas, Banco 1

[CODGSHCONTRIBUCTON]CILEFORD]

4. Regrese al menu Pruebas Info Inmdta.

. Presione IEEA.

6 Diagnosticoy solucion de
problemas

6.1 Mensajes de error

Controle lo siguiente si se visualiza un mensaje de error:

«  Verifique que la llave de encendido esté en la posicion
ENCENDIDO y no en ACCESORIOS.
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* Asegurese de que el cable del DLC esté conectado al
conector de enlace de datos (DLC) del vehiculoy a la
herramienta de escaneo.

«  Observe el DLC y compruebe que no haya clavijas
quebradas o hundidas, ni ninguna sustancia que impida
una buena conexion eléctrica.

. Pruebe la continuidad entre el cableado del DLC y la
computadora. En un caso extremo, puede haber un
cable cortado.

«  Compruebe que no haya clavijas dobladas o rotas.

«  Con el motor apagado, compruebe que no haya fusibles
quemados en la caja de fusibles del vehiculo.

* Asegurese de que el médulo de control del vehiculo
tenga una buena conexion a tierra. Si la caja de la
computadora posee conexion a tierra, limpie la
conexién y aplique un lubricante conductor
(dieléctrico) sobre las superficies de acoplamiento.

. Con la llave en contacto y el motor apagado (KOEO),
verifique que el voltaje de la bateria del vehiculo sea
por lo menos de 8 V.

«  Verifique que el médulo de control no tenga defectos.
Consulte el manual de servicio para diagnosticar el
modulo de control.

6.2 Laherramienta de escaneo no se
enciende
ADVERTENCIA
Revise «1.2 Mensajes importantes de

seguridad» en la pagina 5 antes de recurrir
a la solucién de problemas.

Si la herramienta de escaneo no se enciende, no se

comunica con el médulo de control del vehiculo, no ejecuta

las autoverificaciones de la herramienta de escaneo o

funciona mal de cualquier otro modo, haga lo siguiente:

. Compruebe y, si es necesario, reemplace las baterias.

. Limpie las clavijas del DLC.

« Desconecte y vuelva a conectar el DLC asegurandose
de que esta conectado correctamente.

. Pruebe la bateria del vehiculo para asegurarse de que
haya por lo menos 8 voltios.

. Pdngase en contacto con el servicio de atencion
al cliente.

+  Con el motor apagado, compruebe que no haya fusibles
quemados en la caja de fusibles del vehiculo.

6.3 Falla en la comunicacion con el vehiculo
Los modulos de control del vehiculo entran en un estado
irrecuperable.

1. Gire la llave del vehiculo a la posicién de apagado.

+  Espere 10 segundos.
. Presione ﬁ

Vehiculo Obligatorio

B

Comprobar que herrta esté
conectada al vehiculo
con llave encendida.

Pulse ENTER para continuar

|

Error de funcionamiento o datos
erroneos

6.4

Los errores de funcionamiento o los datos erréneos ocurren
si la/s computadora/s del vehiculo deja/n de comunicarse
con la herramienta de escaneo.
1. Realice una seleccion.
. Utilice las teclas de flecha ‘ IZQUIERDA
y P> DERECHA.
. Presione AZEN.

ERROR ENLACE

iComprobar conex!
¢Intentar de nuevo?

6.5 Reemplazo de la bateria

La herramienta de escaneo precisa 4 baterias alcalinas AAA

para funcionar sin la energia del vehiculo.

¢« Cuando sea neces_ar_]_o que reemplace las baterias, se
exhibira el icono (ICh) de bateria baja.

e Las baterias recargables no duran tanto como las
alcalinas y no se recomienda su uso.

. Pueden usarse baterias no recargables de litio (Li). Si
bien las baterias de litio duran mas tiempo que las
alcalinas, también son mas costosas.

1. Coloque el frente de la pantalla hacia abajo sobre una
superficie no abrasiva.

2. Quite la tapa de la bateria haciendo girar el tornillo
Phillips en sentido contrario a las agujas del reloj.
Deslice la tapa de la bateria hacia afuera.

3. Quite las baterias y deséchelas adecuadamente.

Coloque las cuatro baterias AAA alcalinas nuevas.

5. Vuelva a instalar la tapa de las bateria, deslizandola en
su sitio. Coloque el tornillo Phillips girandolo en
sentido de las agujas del reloj. No ajuste demasiado el
tornillo.

»

6.6 Autoverificacion de la herramienta
Con las Autoverificaciones de la herramienta se revisan la
pantalla, las teclas y la memoria interna.

580001 | REV. A | 11.2016



OBD 1350 ProGrade OBDII Scan Tool | Guia del usuario | 47 | es

«  Consulte “4 Uso de la herramienta de escaneo” en la

pagina 10 para obtener los procedimientos de T4 ° - o o o
funcionamiento de la pruebas de autoverificacion de la 7 Apendlce A DQfl“lClones
herramienta de escaneo. de PID

Aunque hay mas de 300 PID, la herramienta solamente
muestra los PID que admite su vehiculo.

6.7 Servicio técnico

Numero gratuito en EE. UU.: 1-800-228-7667. PID Descripcion de PID
ABS CGA Valor absoluto de la carga
ABS PLC Presion absoluta del riel de combustible

ABS RPO B, REG

Posicion B, C del regulador

POS C
AC POS D Pedal del acelerador D, E, F
Posicion relativa del pedal del
AC POS REL acelerador
AIRE SEC Estado de aire secundario
ALCOHOL Porcentaje de combustible de alcohol
AVA ENC Avance de sincronizacion
BAT_VRE Vida restante de la bateria hibrida
Sensor/bloque de ajuste de
B/S R/C combustible
B/S R/C1, Ajuste 1 o 3 de combustible a corto
B/S R/C3 plazo
B/S R/C2, Ajuste 2 o0 4 de combustible a corto
B/S R/C4 plazo
CAC_A CMD, Control A, control B del accionador del
CAC B CMD regulador comandado
CAC_A_REL, Posicion A, posicion B relativa del
CAC B REL regulador
CAL SUP Calentamientos desde que se borraron
CARGACALC Carga calculada del motor
CAT TEMP11, Bloque de temperatura 1, bloque de
CAT TEMP12 temperatura 3 del convertidor catalitico
CAT TEMP21, Bloque de temperatura 2, bloque de
CAT TEMP22 temperatura 4 del convertidor catalitico
CFA_A_CMD, Control A, control B del flujo de aire
CFA_B_CMD de entrada comandado
COD PROB Cddigo que provoca el marco congelado
DEMD_REAG Consumo de reactivo promedio

demandado

Estado real del sistema de induccion del
DES SONREM  SCR 10K historial DEV1 (0 - 10000 km),
DES GON REA2. 10K historial DEV2 (10000 - 20000 km),
DES GON REA3. 10K historial DEV3 (20000 - 30000 km),
DES GON REA4 10K historial DEV4 (30000 - 40000 km):

desviacion de consumo de reactivo

DIST MIL MIL_DIST

Distancia recorrida en bloque 10K
DISTREC_ID  Zctyal (0 - 10000 km)

Distancia recorrida mientras el sistema
DIST REC_1N, de induccion esta activo en bloque 10K

DIST_REC 2N, actual 1N (0 - 10000 km), bloque 20K
DIST_REC_3N, 2N (10 - 20000 km), bloque 30K 3N
DIST_REC_4N (20 - 30000 km), blogue 40K 4N (30
- 40000 km)
DIST SUP Distancia desde que se borraron
Presidn de variacion de bloque 1,
BEE%—EB’ presion de variacion de bloque 2 del
— filtro de particulas Diesel (DPF)
Presion de entrada de bloque 1, presion
BEE%:?E“ de entrada de bloque 2 del filtro de

particulas Diesel (DPF)
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PID Descripcion de PID PID Descripcion de PID
Presion de salida de bloque 1, presion EST OBD2 Estado de OBD
BEE%_EEQ’ de salida de bloque 2 del filtro EST INC Estado de la bujia incandescente
= de particulas Diesel (DPF) = : I
OPFL TEN Sensor de temperatura de entrada de EST _PNTE Estado del area de control PM NTE
DPE2TEN’ bloque 1, sensor de temperatura de FAA A REL, Posicion A, posicidn B relativa del flujo
= entrada de bloque 2 del DPF IAF_B_REL de aire de entrada
DPF1 TSA Sensor de temperatura de salida FL REF Temperatura del refrigerante del motor
DPF2_TSA gg ?;ﬂg:edé’ gﬁ)r:]suoer g%éelznsggratura LAMBDA11, Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de
o ] T LAMBDA21 bloque 2 de lambda de Sensor de 02
isparador normalizado para
ey T
Estado de regeneracién del filtro
DPF_REG_EST ; : LP SO2 SE1, LP
ge ZERIETES D'edse' (IR 502 SE2, LB~ Ajuste 1, 2,3, 4 del combustible del
istancia promedio entre regeneracion SO2 SE3, LP sensor de O2 secundario a largo plazo
DRF_REG PROD g SO2 SE4
Tiempo promedio entre regeneracion Ajuste 1 o 3 de combustible a largo
DPF_REG_PROT del DPF LT FTRM1 plazo
Tipo de regeneracion del filtro Ajuste 2 0 4 de combustible a largo
DPF_REG_TIP de particulas Diesel (DPF) LT FTRM2 plazo
EC_A_PRRE, Estado de control A, estado de control MAP A, MAP B Presion absoluta del colector, A, B
EC_B_PRRE B dedpreczjsmn de slo:rleallrr;entadmon MFA A, MFA B Flujo de la masa de aire, A, B
Estado de control del turbo A de - -
EDO_CN_TA geometria variable MIN SUP lg/l(;?#;%sntranscurrldos desde que se
EDO _CN_TA, Estado de control turbo A, turbo Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de
DO EEY 2 de peomsa vertasle MP 11, MP 21 bloque 2 de concentracion de masa de
EDO _N/D Estado de conduccion neutral de sensor PM
= tran:;mlzloln Sile g T NIVEL COMB Entrada del nivel del combustible
Estado del engranaje neutral de - - g
EDO_N/G i Estado real del sistema de induccion
MRS Ele el e NIV NOX ALy del SCR 10K historial HI1 (0-10000 km),
EDO_NNTE Estado del area de control de NOx NTE NIV NOX AL2. 10K historial HI2 (10000 - -20000 km),
EDO_PTO Estado de la energia en arranque (PTO) NIV NOX AL3, 10K historial HI3 (20000 - -30000 km),
= g g NIV NOX AL2’ 10K historial HI4 (30000 - -40000 km):
EGR CMD Recirculacién de los gases de escape Emision de NOx demasiado alta
com.a.n,dadfal - — NIV REA BAJO, Estado real del sistema de induccion del
EGR_A_CMD, Posicion/ciclo de trabajo A, posicidn/ NIV REA BAJO1 SCR 10K historial LOW1 (0 - 10000 km),
EGR_B _CMD ciclo de trabajo B de EGR comandado NIV REA BAJOZ2. 10K Eistoria: LOW2 210000 - 20000 Ilzm;
. - . > 10K historial LOW3 (20000 - 30000 km
EGR_A REA, Posicion/ciclo de trabajo A, posicién/ NIV REA BAJO3, : : } ’
EGR B_REA ciclo de trabajo B de EGR real NIV REA BAJO4 10K historial LOWA (30000 - 40000 km):

Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de
bloque 2 de la temperatura de los gases
de escape (EGT)

EGT 11, EGT 21

nivel de reactivo muy bajo

NIV_REAG Nivel del tanque del reactivo

Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de
bloque 2 de la temperatura de los gases
de escape (EGT)

EGT 12, EGT 22

Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de
bloque 2 de concentracién de sensor
de NOx

NOX 11, NOX 21

Sensor 3 de bloque 1, sensor 3 de

Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de

NOX 12, NOX 22 bloque 2 de concentracién de sensor

EGT 13, EGT 23 bloque 2 de la temperatura de los gases de NOx
de escape (EGT) NOX_ABS_ Estado de desulfuracién de adsorbedor
Sensor 4 de bloque 1, sensor 4 de DESUL de NOx
EGT 14, EGT 24 bloque 2 de la temperatura de los gases NOX_ABS_ Estado de regeneracién de adsorbedor
de escape (EGT) REGEN de NOx
Requisitos de emisién segun los cuales El voltaje o corriente de O2 indica
EMIS_VHO esta disefado el vehiculo 028 bloque/sensor
Sensor 1 admitido, sensor 2 admitido 02511 PCT Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de
ENF 11, ENF 12 de bloque 1 de temperatura del 025217 PCT bloque 2 de concentracién de sensor
enfriador de la carga de aire = de 02
Sensor 1 admitido, sensor 2 admitido 02512 PCT Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de
ENF 21, ENF 22 de bloque 2 de temperatura del 02522 PCT bloque 2 de concentracién de sensor
enfriador de la carga de aire = de 02
ENG RUN Tiempo desde el inicio del motor PCD_A AC Posicion A de la valvula de descarga
ERR EGR Error de recirculacion de gases de PCD_A_AC, Posicion A, posicion B de la valvula
escape PCD_B_AC de descarga
EEE_Q_E%E Error A, error B de EGR PCD_B_AC Posicion B de la valvula de descarga
=== PCD A CM Control A de la valvula de descarga
ESTADO PTO Estado de PTO (energia en arranque) —0= comandada
EST MIL Lampara indicadora de falla
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PID Descripcion de PID

PCD_A_CM, Control A, control B de la valvula

PID Descripcion de PID
SIS COMB1, SIS Estado del bucle del sistema 1, estado

PCD_B_CM de descarga comandada COMB2 del bucle del sistema 2 del combustible
Control B de la valvula de descarga Estado real del sistema de induccion del
PCD_B_CM comandada SIS INC ACTIVO SCR: sistema de induccidn esta activo
PCI_A_CMD, Presién A, B del control de inyeccién SN_A_REF, Sensor A, sensor B de presion de
PCI_B_CMD comandada SN_B REF sobrealimentacion
PCI_A, PCI B Presién A, B del control de inyeccién SNA COMA Sensor A de presion, sensor B de
= ’ ion de entrada del compresor del
Bloque 1, blogue 2 del sensor de SNB_PENT [PEn
PE_1, PE_2 presion del escape turbocompresor
. SO2 SE CP1,
AR Fesierin © eloseluim el e Eeer SO2 SECP2,  Ajuste 1,2, 3, 4 del combustible del
PLC_A CMD, Presion A, B del riel del combustible SO2 SE CP3, sensor de O2 secundario a corto plazo
PLC_B_CMD comandada SO2 SE CP4
PLC_A, PLC B Presion A, B del riel del combustible TAA Temperatura de aire de entrada
PLC REL Presion relativa del riel del combustible Sensor 1 del bloque 1, sensor 1 del
Posicion del tubo B d tri TAA 11, TAA 21 bloque 2 del sensor de temperatura
POS B GVA v:rsilacbl(l)en CL2O © geomEdne del aire de entrada
. Sensor 2 del bloque 1, sensor 2 del
POS REG Posicion absoluta del regulador TAA 12, TAA22  bloque 2 del sensor de temperatura
POS REL Posicidn relativa del regulador del aire de entrada
POTA GVAR Posicion del turbo A de geometria Sensor 3 del bloque 1, sensor 3 del
- variable TAA 13, TAA23  bloque 2 del sensor de temperatura
POTA_GVAR, Posicion turbo A, turbo B de geometria Eelalele Eleniiads
POS B _GVA variable TAC 1. TAC 2 Temperatura 1, temperatura 2 del
o p ’ refrigerante del motor
POTA GVEO Posicion del turbo A de geometria :
= variable comandada TAM Temperatura del aceite del motor
POTA GVEO, Posicion turbo A, turbo B de geometria TEMP OUT Temperatura del aire ambiente
POTB_GVAR variable comandada TEN COMA Temperatura de entrada del compresor
POTB GVAR Posicion del tubo B de geometria TCBTENT de turbocompresor A, turbocompresor
— variable comandada - B
Estado de control del turbo B de Temperatura de entrada de la turbina
POTB_GVEO geometria variable ¥EN.—|.TAA’ TCB_ ge turbocompresor A, turbocompresor
PP_MAB Motor real - Porcentaje de torsion B. :
PP_MAX1, PP_ TIPO COMB Tipo de combustible .
MAX2, PP_MAX3, Porcentaje de torsién del motor TLC A. TLC B Temperatura A, B del riel del
PP_MAX4, PP_ en punto muerto 1, 2, 3,4, 5 =Y = combustible
MAXS5 TPO MIL Minutos transcurridos por MIL activada
Motor de demanda del conductor - : : -
PP_MD Porcentaje de torsion TPO_MCHA Hg[{rgpr)o de funcionamiento total del
PP_REF Torsion de referencia del motor Tiempo de funcionamiento total por el
PR BARO Presidon barométrica TPO_NWI motor mientras el modo de advertencia
PRES COMB Presion del riel del combustible d.e NOX ZSt? ac‘Flvado. :
PR_A_CMD, Presion A, presion B de TPO_PTO Hiempo de funcionamiento total con
PR_B_CMD sobrealimentacidn comandada : P — :
PRO_COMB Proporcién de combustible del motor TPO_RLTI Eﬁgﬁg toe%alunuonamlento en punto
PROP CMD Relacion de equivalencia comandada e Tiempo de funciona'miento total con
PROP EQ Relacion de equivalencia TPTL T2D01 SI-CAECE’) n-i’c 1 Crgc).nometro 1 activo, n.°
PURGAEVAP  Purga de EVAP comandada - ronogefro activo o tora
— iempo de funcionamiento total con
PVA EVAP Presién absoluta de vapor de EVAP ¥E¥t_¥%8%8 EI-XAECD n.° 10 Cronémetro 1 activo, n.°
PV EVAP Presién de vapor de EVAP - 2 Cronémetro activo
Estado real del sistema de induccién TPTL T1D11 Tiempo de funcionamiento total con
REAC INCORR,  del SCR 10K historial WRONG1 (0 - TPTL T2D11’ EIFAECD n.° 11 Crondmetro 1 activo, n.
REAC INCORR1, (10000 km), 10K his)torial WRONG2 - 2 Cronometro activo
REAC INCORR2, (10000 - 20000 km), 10K historial 7 i f
REAC INCORR3, WRONGS3 (20000 - 30000 km), 10K TPTLTiD12,  [iempo de funcionamiento total con
REAC INCORR4  historial WRONG4 (30000 - 40000 km): TPTL_T2D12 2 Cronémetro activo ’
reactivo incorrecto = de funci ——
- iempo de funcionamiento total con
REG CMD Control del accionador del regulador ¥E¥t_¥%g}g EI-AECD n.° 13 Cronémetro 1 activo, n.°
comandado — 2 Cronémetro activo
RPM_TAA, TCB ; ; ;
— o -~ RPM A, RPM B de turbocompresor Tiempo de funcionamiento total con
RPM P ¥E¥IE—¥%B%2’ EI-AECD n.° 14 Crondémetro 1 activo, n.°
SINC_COMB Sincronizacién de inyeccién de - 2 Crondmetro activo

abastecimiento de combustible
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PID Descripcion de PID 8

Tiempo de funcionamiento total con

TPTL_T1D15 . ;
- ’ EI-AECD n.° 15 Cronémetro 1 activo, n.°
TPTL_T2D15 2 Cronometro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥t—%8}g EI-AECD n.° 16 Crondmetro 1 activo, n.°
- 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥t—%gg EI-AECD n.° 17 Crondmetro 1 activo, n.°
- 2 Cronometro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥IE_%B%S’ EI-AECD n.° 18 Crondmetro 1 activo, n.°
— 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
TETE-T3D19 EI-AECD n.° 19 Crondmetro 1 activo, n.°
= 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥t—%88§ EI-AECD n.° 2 Cronémetro 1 activo, n.°
= 2 Cronometro activo
Tiempo de funcionamiento total con
ﬂﬁt—%g%g EI-AECD n.° 20 Crondmetro 1 activo, n.°
- 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥t—%88§ EI-AECD n.° 3 Cro.nc')metro 1 activo, n.°
= 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥EP[—%882 EI-AECD n.° 4 Crondémetro 1 activo, n.°
— 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥EP[—%882’ EI-AECD n.° 5 Cronémetro 1 activo, n.°
= 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
TETL13D08 EI-AECD n.° 6 Cronémetro 1 activo, n.°
= 2 Cronometro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥::—%Bg; EI-AECD n.° 7 Cronémetro 1 activo, n.°
= 2 Cronometro activo
Tiempo de funcionamiento total con
ﬂﬂt—%ggg EI-AECD n.° 8 Cro.nc')metro 1 activo, n.°
- 2 Crondmetro activo
Tiempo de funcionamiento total con
¥E¥t—%888 EI-AECD n.° 9 Crondémetro 1 activo, n.°

2 Crondmetro activo

TRGE 11, TRGE
21

Sensor 1 de bloque 1, sensor 2
de bloque 1 de la temperatura de
recirculacion de los gases de escape

TRGE 12, TRGE
22

Sensor 2 de bloque 1, sensor 2
de bloque 2 de la temperatura de
recirculacion de los gases de escape

Temperatura de salida del compresor

18@:%33%’ ge turbocompresor A, turbocompresor
TSA_REAG Consumo promedio del reactivo

TSA TAA, TCB_  Temperatura de salida de la turbina de
TSALT turbocompresor A, turbocompresor B
TSM Temperatura de superficie del colector
VEL MOT RPM del motor

VEL VEH Velocidad del vehiculo

VMC Voltaje de médulo de control

y L] (]
Apéndice B - Glosarios
A/C:
Aire acondicionado.
A/D:
Analégico a digital.
A/F:
Relacion aire/combustible. La proporcion de aire y
combustible suministrado al cilindro para la combustion.
Por ejemplo, una relacion A/F de 14:1 denota que hay
14 veces mas aire que combustible en la mezcla. La relacién
ideal de A/F es de 14.7:1.
ABS:
Sistema antibloqueo de frenos.
Accionador:
Los accionadores como los relés, los solenoides y los
motores permiten que el PCM controle el funcionamiento
de los sistemas del vehiculo.
APP:
Posicion del pedal de aceleracién (sensor).
ASR:
Regulacion del deslizamiento en aceleraciones.
BARO:
Sensor de la presion barométrica. Consulte Sensor MAP.
BBV:
Reforzador de vacio para frenos (sensor).
BCM:
Modulo de control de la carroceria.
Bloque x:
La forma estandar de referirse a los bloques de cilindros
que contienen el cilindro #x. Los motores en linea solo
cuentan con un bloque de cilindros. Se utiliza con mas
frecuencia para identificar la ubicacion de los sensores de
oxigeno. Vea 02S, Sensor x, Sensor Xx.
Bucle abierto (OL):
Modo del sistema de control que no controla la salida para
verificar si se lograron los resultados deseados. El sistema
de suministro de combustible por lo general funciona en
modo de bucle abierto durante el calentamiento del motor
frio porque los sensores de oxigeno todavia no estan listos
para enviar una sefial. Sin la sefial del sensor de oxigeno, la
computadora no puede comprobar los resultados reales de
la combustion.
Bucle cerrado (CL):
Sistema de retroalimentacién que utiliza el/los sensor/es de
02 para controlar los resultados de la combustién. En base
a las sefales de los sensores de 02, el PCM modifica la
mezcla de aire/combustible para mantener un rendimiento
Optimo con las emisiones mas bajas. En el modo de bucle
cerrado, el PCM puede adaptar el control de un sistema
para lograr un resultado exacto.
CAM:
Sensor de la posicién del eje de levas. Envia una sefial de
frecuencia al PCM para sincronizar el inyector de
combustible con la chispa de la bujia de encendido.
CAN:
Red de area de controlador.
CARB:
Junta de Recursos Aéreos de California. Organismo de
gobierno dedicado al control de emisiones en California.
Ciclo de calentamiento:
El ciclo de calentamiento ocurre cuando la temperatura del
refrigerante del motor se eleva por lo menos 40 grados por
encima de aquella que tenia en el arranque del motor.
Ciclo de trabajo:
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Término aplicado a las sefiales que cambian entre

el encendido y el apagado. El ciclo de trabajo es el
porcentaje de tiempo que la sefial se encuentra encendida.
Por ejemplo, si la sefial esta encendida solo un cuarto del
tiempo, el ciclo de trabajo es del 25 %. EI PCM utiliza
sefiales del tipo de ciclo de trabajo para mantener un
control preciso de los accionadores.

CKP REF:

Referencia de la posicion del cigliefial.

CKP:

Posicion del cigliefial. Vea CPS.

CKT:

Circuito.

CMP:

Sensor de la posicién del eje de levas.

CO:

Mondxido de carbono; gas inodoro producido por la
combustién incompleta.

Codigos de memoria continua:

Consulte Cédigos pendientes.

Codigos pendientes:

También denominados cédigos de memoria continua

y cédigos de maduracion para el diagndstico de problemas.

Los codigos pendientes pueden configurarse mediante los
componentes y los sistemas del tren de potencia
relacionados con las emisiones. Si la falla no ocurre
después de una cantidad determinada de ciclos de
propulsién, el codigo se borra de la memoria.

Conector de enlace de datos (DLC):

Conector que brinda acceso y/o control de la informacion
del vehiculo, las condiciones de funcionamiento y la
informacidn de diagnostico del vehiculo. Los vehiculos con
OBDI!I utilizan un conector de 16 clavijas ubicado en el
compartimento del pasajero.

Conexion a tierra (GND):

Conductor eléctrico usado como retorno comun de un
circuito eléctrico y con un potencial relativo de cero
(voltaje).

Conmutador de presion del A/C:

Conmutador mecanico conectado a la linea del refrigerante
del A/C. El conmutador se activa (enviando una sefal al
PCM) cuando la presion del refrigerante del A/C se vuelve
demasiado alta o demasiado baja.

Control:

Prueba realizada por la computadora a bordo para verificar
el funcionamiento correcto de los sistemas o los
componentes relacionados con las emisiones.
Convertidor catalitico:

Esta disefiado para reducir las emisiones del escape.
CPS:

Sensor de la posicién del cigliefial. Envia una sefial de
frecuencia al PCM. Se utiliza para hacer referencia al
funcionamiento del inyector de combustible y para
sincronizar la chispa de la bujia de encendido en los
sistemas de arranque sin distribuidor (DIS).

CTS:

Sensor de la temperatura del refrigerante. Sensor de
resistencia que envia una sefal de voltaje al PCM que
indica la temperatura del refrigerante. Esta sefal le
comunica al PCM si el motor esta frio o caliente.

Cuerpo del regulador:

Dispositivo que ejecuta la misma funcion que un
carburador en un sistema de inyeccion de combustible. En
un sistema de inyeccidn al cuerpo del regulador (TBI), el
cuerpo del regulador es tanto la compuerta de aire como la

ubicacién de los inyectores de combustible. En los
sistemas de inyeccion de combustible por medio de
puertos (PFI, MPFI, SFI, etc.), el cuerpo del regulador es
simplemente una compuerta de aire. No se agrega el
combustible hasta que los inyectores de cada puerto de
entrada se activen. En cada caso, el cuerpo del regulador
esta unido al pedal del acelerador.

CVRTD:

Amortiguacion variable continua en tiempo real.

D/R:

Propulsion/Contramarcha.

DEPS:

Sensor digital de la posicién del motor.

Detonacién:

Vea explosidn.

DI/DIS:

Sistema de encendido directo/encendido sin distribuidor.
Sistema que produce la chispa de encendido sin utilizar un
distribuidor.

DPFE:

Retroalimentacion de presion diferencial — sensor

de recirculacion de los gases de escape

DTC:

Codigos de diagndstico de problemas. Identificador
alfanumérico de las condiciones de falla identificadas por
el sistema de diagnodstico a bordo.

EBCM:

Mdédulo de control electronico de frenos.

EBTCM:

Mddulo de control electrénico de frenos/traccion.
MOTOR:

Modulo de control del motor o médulo de control
electroénico.

ECT:

Sensor de la temperatura del refrigerante del motor.

Vea CTS.

EEPROM:

Memoria programable de solo lectura borrable
eléctricamente.

EFE:

Evaporacion temprana del combustible.

EFI:

Inyeccidn electrénica de combustible. Cualquier sistema en
el que una computadora controla el suministro de
combustible al motor mediante el uso de inyectores de
combustible.

EGR:

Recirculacion de los gases de escape. El PCM utiliza el
sistema EGR para hacer recircular los gases de escape
nuevamente hacia el colector de entrada para reducir
las emisiones. El sistema de EGR se utiliza solo durante
condiciones de navegacion con el motor en caliente.
EOP:

Presion del aceite del motor (conmutador).

EOT:

Temperatura del aceite del motor (sensor).

EPA:

Agencia de Proteccién Ambiental.

ESC:

Control del encendido electrénico. Funcion del sistema de
encendido que le advierte al PCM cuando se detecta la
explosién. EI PCM entonces retarda el tiempo de
encendido para eliminar la condicién explosiva.

Escaner de codigos:
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Dispositivo que se interconecta y comunica informacién
mediante un enlace de datos.

EST:

Tiempo de encendido electrénico. Sistema de encendido
que le permite al PCM controlar el tiempo de avance del
encendido. El PCM determina el tiempo de encendido
éptimo a partir de la informacion de los sensores:
velocidad del motor, posicion del regulador, temperatura
del refrigerante, carga del motor, velocidad del vehiculo,
posicion del conmutador en Estacionar o en Neutro

y condicion del sensor de explosion.

EVAP:

Sistema de emisiones de evaporacion.

Explosion:

Encendido incontrolado de la mezcla de aire/combustible
en el cilindro. También denominado detonacién o
autoencendido. La explosion indica que hay presiones
extremas o “puntos calientes” en el cilindro que hacen que
la mezcla de aire/combustible explote de manera
prematura.

Falla en el encendido:

Se genera porque la relacion entre aire y combustible es
incorrecta.

FC:

Control del ventilador.

Flujo de Datos:

La comunicacion real de datos enviados desde el PCM del
vehiculo hacia el conector de datos.

FTP:

Procedimiento federal de prueba. Comprobacion estricta
de las emisiones de los vehiculos.

Herramienta de escaneo:

Dispositivo que se interconecta y comunica informacién en
un enlace de datos.

HO2S:

Sensor de oxigeno calefaccionado. Consulte 02S.

HVAC:

Calefaccion, ventilacion y aire acondicionado (sistema).
1/M:

Inspeccion y mantenimiento. Programa de control de las
emisiones.

IAC:

Control de marcha en punto muerto. Dispositivo montado
sobre el regulador que ajusta la cantidad de aire desviando
un regulador cerrado para que el PCM pueda controlar la
velocidad en vacio.

IAT:

Temperatura de aire de entrada (sensor).

ICM:

Modulo de control de encendido.

IMRC:

Control de la valvula del colector de entrada.

IPC:

Blogue del panel de instrumentos.

ISC:

Control de la velocidad en punto muerto. Pequefio motor
eléctrico montado sobre el regulador y controlado por el
PCM. ElI PCM puede controlar la velocidad en punto muerto
indicandole al ISC que ajuste su posicion.

1ISO:

Organizacion Internacional de Normalizacion también
conocida como Organizacion de Normas Internacionales.
KAM:

Memoria siempre activa.

KOEO:

Llave en contacto y motor apagado. Coloque la Ilave de
encendido en contacto, pero no encienda el motor.

KOER:

Llave en contacto y motor en funcionamiento. Arranque el
vehiculo.

LCD:

Pantalla de cristal liquido.

LTFT:

Ajuste de combustible de largo alcance.

M/T:

Transmisién manual o transeje manual.

MAF:

Flujo de la masa de aire (sensor). Mide la cantidad y la
densidad del aire que entra al motor y envia una sefial de
frecuencia o voltaje al PCM. EI PCM utiliza esta sefial en
sus calculos de suministro de combustible.

MAP:

Presion absoluta del colector (sensor). Mide el vacio

o la presion del colector de entrada y envia una sefial de
frecuencia o voltaje (segun el tipo de sensor) al PCM. Esto
le proporciona al PCM la informacion sobre la carga del
motor para el control del suministro de combustible, el
avance del encendido y el flujo de EGR.

Marco congelado:

Bloque de memoria que contiene los DTC de las
condiciones de funcionamiento del vehiculo de un
momento especifico.

MAT:

Temperatura del aire del colector (sensor). Sensor de
resistencia en el colector de entrada que envia una sefal
de voltaje al PCM indicando la temperatura del aire
entrante. El PCM utiliza esta sefial en los calculos de
suministro de combustible.

MIL:

Lampara indicadora de falla. La MIL se conoce con mas
frecuencia como la lampara de verificar el motor o de
reparar el motor enseguida. Es un indicador a bordo
exigido para alertar al conductor de una falla relacionada
con las emisiones.

MPFI o MFI:

Inyeccion de combustible de varios puertos. El MPFI es un
sistema de inyeccion de combustible que utiliza un inyector
0 mas para cada cilindro. Los inyectores estan montados
sobre el colector de entrada y se disparan en grupo, no de
a uno.

NOXx:

Oxidos de nitrégeno. El sistema de EGR y los ejes de levas
del sistema inyectan los gases de escape en el colector de
entrada para reducir estos gases en el tubo de escape.
02S:

Sensor de oxigeno. Genera un voltaje de 0,6 a 1,1 voltios
cuando el gas de escape es rico (bajo contenido de
oxigeno). El voltaje cambia a 0,4 voltios o0 menos cuando el
gas de escape es pobre (alto contenido de oxigeno). Este
sensor solo funciona después de alcanzar una temperatura
de aproximadamente 349 °C (660 °F). Los sensores de 02
se encuentran por lo general en la parte superior e inferior
del convertidor catalitico. El PCM utiliza estos sensores
para adaptar la relacion aire-combustible y controlar la
eficiencia del convertidor catalitico. Consulte Bloque 1,
Bloque 2, Sensor 1, Sensor 2.

OBDII:

Segunda generacion de diagndsticos a bordo. La OBDII es
un estandar impuesto por el gobierno de los EE. UU. que
exige que todos los automoviles y camiones livianos posean
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un conector de datos, una ubicacién del conector, un
protocolo de comunicacion, DTC y definiciones de codigos
iguales. La OBDII se empled por primera vez en los
vehiculos a fines de 1994 y se exige que esté presente en
todos los automoviles vendidos en los EE. UU. a partir del
1.° de enero de 1996.

ODM:

Monitor del dispositivo de salida.

PCM:

Modulo de control del tren de potencia. El cerebro del
motor y de los sistemas de control de la transmisién
alojados en una caja de metal con una serie de sensores y
accionadores conectados mediante un arnés de cableado.
Su funcion es controlar los sistemas de suministro de
combustible, velocidad en punto muerto, tiempo del
avance del encendido y emisiones. El PCM recibe
informacién de los sensores, luego da energia a varios
accionadores para controlar el motor. El PCM también se
conoce como MOTOR (modulo de control del motor).
PID:

Identificacion de los parametros. Identifica una direccion
en la memoria que contiene la informacién operativa del
vehiculo.

PNP:

Posicion de estacionar/neutro. Conmutador que le indica
al PCM cuando la palanca de cambio de velocidades se
encuentra en la posicion de Estacionar o en Neutro. En
estas posiciones, el PCM maneja el motor en modo
inactivo.

PROM:

Memoria programable de solo lectura. La PROM contiene
informacién de programacién que el PCM necesita para
operar una combinacion especifica de vehiculo y modelo/
motor.

PSPS:

Conmutador de presiéon de la direccion asistida

PWM:

Magnitud de pulsos modulada.

PZM:

Modulo de la zona de la plataforma.

QDM:

Modulo del controlador del cuadrete.

RAM:

Memoria de acceso aleatorio.

Relé del embrague del A/C:

El PCM utiliza este relé para activar el embrague del A/C,
encendiendo o apagando el compresor del A/C.

Relé:

Dispositivo electromecanico en el que se conmutan las
conexiones de un circuito.

ROM:

Memoria de solo lectura. Informacion permanente de
programacion almacenada dentro del PCM que contiene la
informacién que el PCM necesita para operar una
combinacion especifica de vehiculo y modelo/motor.
RPM:

Revoluciones por minuto.

SAE:

Sociedad de Ingenieros Automotrices.

SDM:

Modulo de deteccion y diagnostico.

Seiial del conmutador del freno:

Sefal de entrada al PCM que indica que se esta
presionando el pedal de freno. Esta sefal se utiliza por lo
general para desacoplar los sistemas de control de

navegacion y los solenoides del embrague del convertidor
de torsidon (TCC). Consulte también TCC.

Sensor de efecto Hall:

Todo tipo de sensor que utilice un iman permanente y un
conmutadortransistorizado de efecto Hall. Los sensores de
efecto Hall pueden utilizarse para medir la velocidad y la
posicién del cigliefial o del eje de levas, para el control del
tiempo de encendido y del inyector de combustible.
Sensor de explosion (KS):

Utilizado para detectar la detonacién o explosion del motor.
El sensor contiene un elemento piezoeléctrico y esta
engarzado en el bloque del motor. La construccion especial
hace que el elemento solo sea sensible a las vibraciones
del motor relacionadas con la detonacién.

Sensor de presion del A/C:

Mide la presion del refrigerante del aire acondicionado

y envia una sefal de voltaje al PCM.

Sensor de reluctancia:

Tipo de sensor que por lo general se utiliza para medir la
velocidad y/o la posicion del cigliefial o del eje de levas, la
velocidad del eje de la transmision y la velocidad de las
ruedas.

Sensor x:

Término estandar utilizado para identificar la ubicacién de
los sensores de oxigeno. El sensor 1 esta ubicado en la
parte superior del convertidor catalitico. Consulte 028,
Bloque 1, Bloque 2.

Sensor:

Todo dispositivo que transmite informacion al PCM.

La tarea del sensor es convertir un parametro, como

la temperatura del motor, en una sefal eléctrica que

el PCM pueda comprender.

SFI o SEFI:

Inyeccion secuencial del combustible o inyeccion
electronica secuencial del combustible. Sistema

de inyeccion del combustible que utiliza uno o mas
inyectores por cada cilindro. Los inyectores estan
montados sobre el colector de entrada y se disparan

de manera individual.

Sistema de reaccion de inyeccion de aire (AIR):

Sistema de control de las emisiones controlado por el
PCM. Durante los arranques en frio, una bomba de aire
inyecta aire del exterior hacia dentro del colector del
escape para ayudar a quemar los gases calientes del
escape. Esto reduce la contaminacioén y acelera el
calentamiento de los sensores de oxigeno y de los
convertidores cataliticos. Una vez que el motor se calienta,
el aire se despedira de nuevo a la atmoésfera (o dentro del
purificador de aire) o se enviara al convertidor catalitico.
Solenoide de control de sobrealimentacion:

Solenoide que se activa por el PCM para controlar la
presion de sobrealimentacidn del turbo/supercargador.
Solenoide de purga:

Controla el flujo de los vapores del combustible desde

el filtro de carbono hasta el colector de entrada. El filtro
recolecta los vapores que se evaporan desde el tanque de
combustible, evitando que se escapen hacia la atmdsferay
causen contaminacién. Durante las condiciones de
navegacion con el motor en caliente, el PCM brinda energia
al solenoide de purga para que los vapores atrapados se
dirijan hacia el motor y se quemen.

Solenoide:

Dispositivo que consta de una bobina eléctrica que cuando
se enciende, produce un campo magnético en el pistdn, el
cual se desliza hacia una posicién central. Los solenoides
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pueden utilizarse como accionadores en las valvulas o los
conmutadores.

STD:

Reparar el regulador enseguida.

STFT:

Ajuste de combustible de corto alcance.

TAC:

Control del accionador del regulador.

TBI:

Inyeccion al cuerpo del regulador. Sistema de inyeccién de
combustible que posee uno o mas inyectores montados en
una ubicacidn central en el cuerpo del regulador, en lugar
de posicionar los inyectores cerca del puerto de una valvula
de entrada. La TBI también se denomina inyeccion central
de combustible (CFI) en algunos vehiculos.

TCC:

Embrague del convertidor de torsion.

TRANS:

Modulo de control de la transmisién.

TCS:

Sistema de control de traccion para el PCM y los frenos.
TDC:

Punto muerto superior. Cuando un pistdon se encuentra en
su posicién mas alta dentro del cilindro.

TFP:

Presién del liquido de la transmision.

TFT:

Temperatura del liquido de la transmisidn (sensor).

TPS:

Sensor de la posicién del regulador. Sensor de tipo
potencidmetro conectado al eje del regulador. Su sefal de
voltaje de salida aumenta a medida que se abre el
regulador. El PCM utiliza esta sefial para controlar varios
sistemas como la velocidad en punto muerto, el avance del
encendido, el suministro de combustible, etc.

Traccion asistida:

Asiste en la traccion solo con los frenos.

TTS:

Sensor de la temperatura de la transmision. Sensor

de resistencia montado en la caja de transmision en
contacto con el liquido de la transmisién. Envia una sefal

de voltaje al PCM que indica la temperatura de

la transmision.

VECI:

Informacion sobre el control de emisiones del vehiculo.
Etiqueta ubicada en el compartimento del motor, que
contiene informacion sobre los sistemas de control de
emisiones que se encuentran en el vehiculo. La VECI es la
fuente autorizada para determinar si un vehiculo es
compatible con la OBDII.

Viaje:

Funcionamiento del vehiculo durante un periodo para que
se puedan controlar los sistemas.

VIN:

Numero de identificacion del vehiculo. Este es el nimero
de serie del vehiculo asignado por la fabrica. Este nimero
esta grabado en una serie de ubicaciones a lo largo del
vehiculo, pero la ubicacion mas sobresaliente es en la parte
superior del tablero de instrumentos del lado del
conductor, visible desde afuera del automovil. El VIN
incluye informacidn sobre el automovil, que incluye donde
se construyd, los codigos de la carroceria y del motor, las
opciones y un numero de constitucion consecutiva.

VSS:

Sensor de la velocidad del vehiculo. Envia una sefial de
frecuencia al PCM. La frecuencia aumenta a medida que el
vehiculo se desplaza mas rapido para brindarle al PCM la
informacioén sobre la velocidad del vehiculo utilizada para
determinar las funciones de los puntos de cambio, la carga
del motor y el control de la navegacion.

VTD:

Alarma contra robos del vehiculo.

WOT:

Regulador totalmente abierto. Condicién de
funcionamiento del vehiculo que se produce cuando

el regulador esta abierto por completo (o casi por
completo). EI PCM por lo general suministra combustible
adicional al motor y quita la energia al compresor A/C en
esta ocasion para fines de aceleracion. El PCM utiliza un
conmutador o el TPS para identificar la condicién WOT.
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9 Garantia limitada

ESTA GARANTIA ESTA EXPRESAMENTE LIMITADA A LOS COMPRADORES MINORISTAS ORIGINALES DE LAS
HERRAMIENTAS DE DIAGNOSTICO ELECTRONICO BOSCH (“UNIDADES”).

Las unidades BOSCH Automotive Service Solutions LLC tienen garantia contra defectos en los materiales y en la
fabricacion durante un afio (12 meses) desde la fecha de entrega. Esta garantia no cubre ninguna unidad que haya sido
maltratada, alterada o utilizada para un propdsito distinto de aquel para el cual fue disefiada, o que haya sido utilizada de
manera contraria a las instrucciones de uso. La Unica y exclusiva soluciéon para cualquier unidad defectuosa es la
reparacion o el reemplazo, lo que determine BOSCH. BOSCH no sera responsable en ningln caso, de cualquier dafio
directo, indirecto, especial, accidental o consecuente (incluyendo la pérdida de ganancias) sobre la base de la garantia, el
contrato, el procedimiento o cualquier otra teoria legal. La existencia de un defecto sera determinada por BOSCH, de
acuerdo con los procedimientos establecidos por BOSCH. No se autoriza a ninguna persona a realizar declaraciones o
representaciones que alteren los términos de esta garantia.

DESCARGO DE RESPONSABILIDAD
LA GARANTIA ANTERIOR ES VALIDA EN LUGAR DE CUALQUIER OTRA GARANTIA, EXPRESA O IMPLICITA, INCLUIDA
CUALQUIER GARANTIA DE COMERCIALIZACION O DE APTITUD PARA UN PROPOSITO EN PARTICULAR.

SOFTWARE

El software de la unidad es informacion confidencial de la marca registrada y esta protegido por la ley de derechos de
autor. Los usuarios no tienen ningun derecho ni titularidad sobre el software de la unidad mas alla de un derecho de uso
limitado y revocable que les otorga BOSCH. El software de la unidad no puede ser transferido ni publicado sin el
consentimiento escrito de BOSCH. No puede copiarse a excepcién de los procedimientos habituales de respaldo.

SERVICIO TECNICO
Si tiene alguna pregunta sobre el funcionamiento del producto, por favor llame al 1-800-228-7667.

SERVICIO DE REPARACION

< Comuniquese con el Servicio Técnico para la solucion de problemas y las opciones de servicio antes de enviar
cualquier unidad para reparacion.

. Para enviar una unidad para la reparacion, visite www.repairtrack.bosch-automotive.com y siga las instrucciones en
linea. Este sitio Web también incluira las politicas de servicio mas recientes y las ubicaciones de los centros de
servicio. Si no tiene acceso a Internet, llame al 1-800-344-4013.
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